
23806 Viernes 1 junio 2007

I. Disposiciones generales

BOE num. 131

MINISTERIO DE FOMENTO

EI articulo 6.1 de la Lev 27/1992, de 24 de noviembre,
de puertos del Estado V de la marina mercante. considera
como marina mercante. a efectos de 10 dispuesto en la
propia norma, la oroenecton V el control de la flota civil
espanola, la seguridad de la naveqacion V de la vida
humana en el mar V la prevenclcn de la contemtnecton
producida desde los buques.

Por otra parte, e! articulo 8 de la citada ley incluye den­
tro del concepto tecnfco y juridico de la flota civil espa­
nola a la flota pesquera nacional.

Para completer los dos preceptos anterioras, e! articu­
lo 74 de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, encomienda
a la marina mercante, en el cumplimiento de su politica, la
tutela de la seguridad de la vida humana en la mar, la
seguridad maritima V de la neveqacion y la proteccion del
medio ambiente marino. AI mismo tlernpo. e! articulo 86
confiere la competencia sobre las citadas materias al
Ministerio de Fomento.

AI objeto de garantizar e! cumplimiento de los objeti­
vos descritos, se aorobo el Real Decreto 1032/1999, de 18
de junto. por el que se determinan las normas de seguri­
dad a cumplir por los buques pesqueros de eslora igual 0
superior a 24 metros, que se dtctc en epllcacicn de la
Directiva 971701CE, del Conse]o y la Directive 99/19/CE, de
18 de matzo. por las que se implantaron en la Union Euro­
pea los principios del Protocofo de Torremofinos sobre
seguridad de los buques de oesca. y que ha side modifi­
cado por el Real Decreto 1422/2002, de 27 de diciembre,
en aplicaclon de la Directiva 2002/35/CE.

No obstante, la mayor parte de la actividad pesquera
en Espana se lIeva a cabo en embarcaciones menores de
24 metros de esfora (Ll.las cuales no estan incluidas en e!
ambito de aplicacion de los reales decretos anteriormente
cttaoos. sino sujetas a una normativa dispersa que
regula aspectos parciales. EI Real Decreto 1837/2000, de
10 de noviernbre, por el que se aprueba el Reglamento
de inspeccion V certlficacion de buques civiles, se aplica
a los aspectos procedimentales V a los relacionados con
las inspecciones y la obtencion de certificados; la Orden
de 29 de julio de 1970 por la que se establecen las normas
de estabilidad para buques pesqueros V la Orden de 17 de
noviembre de 1947 sobre alturas minimas de lineas de
maxima carqe. regulan prescnpctones tecntcas referidas
a su construcci6n.

A etectos de garantizar e! cumplimiento de los objeti­
vos que establece el articulo 74 de la LeV27/1992. de 24 de
noviembre, se hace necesario regular globalmente todas

10867 REAL DECRETO 54312007, de 27 de abril, par el
que se determinan las normas de seguridad y
de prevenci6n de la contaminaci6n a cumplir
par los buques pesqueros menores de 24
metros de eslora (L).

las cuestiones que, desde una perspective tecnioa y juri­
dica, atectan a la seguridad maritima y de la vida humana
en la mar relacionadas con las actividades desarrolladas
por los buques pesqueros menores de 24 metros de
estore (L). de manera que se establezca un marco legal
que pueda aplicarse con caracter general a este tipo de
embarcaclones.

En cumplimiento del procedimiento establecido en el
Real Decreto 1337/1999, de 31 de julio, que regula la remi­
sion de informacion en materia de normas y regia menta­
clones tecnicas y reglamentos relativos a los servicios de la
sociedad de informacion que incorpora la Dlrectlva 98!34/CE
del Parlamento Europeo V del Conse]o, de 22 de [unlo. en la
elaboracion de este real decreto se ha cumplido e! tramite de
notifloaclon previa a la Comlslon europea.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Pornento,
previo informe del Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali­
mentaci6n, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberacion del Consejo de Ministros en su reuni6n del
dia 27 de abril de 2007,

DISPONGO:

CAPITULO I

Disposiciones generales

Articulo 1. Obieto.

Este real decreto tiene por objeto la determinacion
de las normas tecntcas. de seguridad y prevencton de la
contamtnacion que han de cumplir todas las embarca­
ciones pesqueras con cubierta, cubierta parcial y sin
cubierta, abanderadas en Espana, y cuya eslora (L) sea
inferior a 24 metros (m].

Articulo 2. Definiciones.

A efectos de 10 dlspuesto en este real oecreto. salvo
dlsposlcion expresa en otro sentldo, se eplicaren las
siguientes definiciones:

1. «Buque 0 embarcacton pesquera»: buque utilizado
comercialmente para la captura de peces. tocas. morsas u
otros recursos vivos del mar.

2. «Buque 0 embarcaci6n con cublerta»: buque pro­
visto de al menos una cubierta estructural corrida de proa
a popa V estanca a la intemperie.

3. «Buque 0 embercacron con cubterte parcial»:
embarcacicn en la que al menos dos terceras partes de la
proveccion horizontal del area total de diseno se consti­
tuye por cubiertas, cabinas, protecciones 0 tapas de esco­
tilla rigid as que sean estancas a! agua, que se haven
diseriado para verter agua al mar, en las que toda este
area este comprendida dentro de L!3 a partir de la perpen­
dicular de proa.
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4. «Buque 0 embercecron sin cubterta»: embarca­
cion que no cuenta con ninguno de los elementos men­
cionados en los dos puntos anteriores.

5. «Trensforrnacion, reforma 0 gran reoaracion»:
cualquier trenstonnactcn. reforma u otra modtflcacion
realizada en un buque y que tenga, 0 pueda tener, influen­
cia significativa sobre cuetquler aspecto de la seguridad
maritima 0 de la prevencton de la oontamlnacion del
medio ambiente marino. Tarnbfen se entenoeren las repa­
raciones que se realicen a un buque 0 a uno de sus ele­
mentos como consecuencia de una ever!e. accldente,
defectos detectados, funcionamientos defectuosos 0 elm­
plemente como consecuencla de practices pertodicas de
reparecron. V que tengan 0 puedan tener influencia signi­
ficativa sobre cuatquler aspecto de la seguridad del
buque. est como sobre la prevencton de la contamf nacion
del mecno ambiente marino. En este sentido se entenoere
dentro de este concepto toda mootttcecron que reuna
alguna de estas car actertstlces:

a) Que altere las dimensiones 0 caracteristicas prin­
cipales del buque. como puede ser la eslora, la manga, e!
puntal, au arqueo u otras.

b) Que prolongue apreciablemente la duraclon en
servicio de un buque.

c) Que tenga influencia sobre la resistencia estructu­
ral del buque, sobre su estabilidad bien al estado lntactc
o despues de ave ria, 0 sobre su compartimentado.

d) Que suponga un cambio del tipo de buque 0 de su
grupo V/o clase.

e) Que afecte a las caracteristlcas prlnctpales de su
rnaquinaria propulsora.

f) Que altere las caracterrstrcas del buque haste tal
punta que con las nuevas pasaria a quedar sujeto a otras
disposiciones 0 requisitos reglamentarios.

6. «Buque 0 embarcaci6n nueva»: buque pesquero
respecto al cual se produce alguna de las siguientes cir­
cunstanctas:

a) Haberformalizado el pertinente contrato de cons­
truccton 0 de transtorrnacton. en la fecha de entrada en
vigor de este real decreta 0 posteriormente.

b) Haber adjudicado el contrato de construccron 0 de
transformaci6n antes de la fecha de entrada en vigor de
este real decreto, V la entrega se proouzca al rnenos un
ario oespues de dicha fecha.

7. «Buque 0 embercecton exrstente»: embarcacicn
peaqueta que no es nueva.

8. «Aorobedo»: es el resultado de un acto adminis­
trativo mediante el cual la Adrninlstracion maritima
declare que una embarcacion, sus elementos V sus equi­
pes. se ajustan a la normative aplicable en materia de
seguridad V prevencicn de la contemtnecron.

9. «Eslora (L),,: se consroerara igual al 96 % de la
eslora total en la flotaclon correspondiente al 85 % del
puntal minima de trazado medido desde el canto superior
de la quilla, 0 la distancia existente entre la cara proel de
la roda y el eje de la mecha del timon en esa flotaci6n, si
esta ultima magnitud es mayor. En los buques provecta­
dos con quilla inclinada la flotacion de referencia para
medir la eslora sera para lela a la flotacion de proyecto.

10. «Eslora total (U»>: es la distancia medida para le­
lamente a la linea de agua de proyecto, entre dos pianos
perpendiculares a la linea de crujia; uno de ellos que pase
por la parte mas saliente a popa del buque, y el otro por la
parte mas saliente a proa del mismo.

En las embarcaciones menores de 15 m de eslora
total, se podra tomar como eslora (L) el 80 % de dicha
eslora total.

11. «Perpendiculares,,: las perpendiculares de proa y
de popa deberan tomarse en los extremos de proa V de
popa de la eslora (L). La perpendicular de proa debera

coincidir con la cara de proa de la roda en la trotecron en
que se mide la eslora.

12. «Centro del buque»: el punto rnedlo de la eslora (L).
13. «Menna»: salvo indicacion expresa en otro sen­

tido, la manga (B) sera la manga maxima del buque,
medida en el centro del mismo hasta la linea de trazado
de la cuaderna en los buques de forro metalico. 0 hasta la
superficie exterior del casco en los buques con forro de
otros rnatertates.

14. «Punta! (0),,: es la distancia vertical medida en el
centro del buque, desde la linea de quilla hasta la cara alta
del bao de la cubterta de trabajo, en su tnterseccton con el
costa do.

En los buques cuvo trancanil sea redondeado, el pun­
tal se medfra hasta el punta de interseccion de las lineas
de trazado de la cubierta con la chapa de clerre lateral del
ferro. prolcnpanoose las lineas como s! e! trancanil fuera
de disefro angular.

Cuando la cubierta de trabajo tenga saltillo y su parte
elevada se extienda por enctme del punto en que se neve
de determinar el puntal, este se medfra hasta una linea de
referencia que este en la prclonqacion ideal de la parte
inferior de la cubierta para lela a la parte elevada.

En ernbarcaclones sin cubierta, e! «punta!» es la distan­
cia vertical medida en e! centro del buque, desde la linea de
quilla hasta la cara alta de la tapa de regala. Si la embarca­
cion tlene bancadas laterales en toda la eslora y orificios en
el costado para descargar el agua, el puntal se medfra ver­
ticalmente en el centro del buque desde la linea de quilla
hasta la cara superior de la bancada en el costado.

15. «Mextma ftotacion de serviclo»: es la ftotaclon
correspondiente al calado maximo de servlcio admisible.

16. «Seccion central»: es la seccion del casco defi­
nida por la lnrersecoion de la superficie de trazado del
casco con un plano vertical perpendicular a los pianos de
trotacron V diametral que pasan per el centro del buque.

17. «Linea de quilla»: es la linea para lela a la pen­
diente de la quilla que pasa en el centro del buque por:

a) EI canto superior de la quilla 0 por la linea de inter­
seccton del canto interior de las planchas del forro con la
quilla, s! se treta de una quilla de berra que se extienda por
encima de dicha linea en los buques de ferro metahco:

b) EI canto inferior del alefriz de la quilla en los
buques con casco de madera 0 de construccton mtxta. 0

c) La tnterseccron de la prolonqacion ideal del con­
torno exterior del fonda del casco con el eje longitudinal
en los buques cuvo forro no sea de madera ni metattco.

18. «Linea basel>: linea horizontal que se corta con la
linea de quilla en e! centro del buque.

19. «Cublerta de trabajo»: en general, es la cubierta
completa mas baja de las que quedan por encima de la
maxima flotaclon de servicio, desde la cual se realizan las
faenas de pesca. En los buques que tengan dos 0 mas
cubiertas completas la adrninistracion maritima podra
aceptar como cubierta de trabajo una cubierta inferior, a
condicion de que dicha cubierta este situ ada por encima
de la maxima flotacion de servicio.

En una embarcacion con la cubierta escalonada. se
tomara como cubierta de trabajo la linea mas baja de la
cubierta en la zona expuesta a la intemperie y la prolongacion
de esta paralelamente a la parte mas elevada de la cubierta.
Cuando se acepte por la Administracion maritima, como
cubierta de trabajo una cubierta inferior, esta debera ser una
cubierta completa V permanente, continua de proa a popa, al
menos entre el espacio de maquinas y los mamparos de los
raseles. y continua de banda a banda. Si esta cubierta inferior
fuera escalonada. setomara como cubierta de trabajo la linea
mas baja de la cubierta y la prolongacion de esta linea, para­
lelamente a la parte mas elevada de dicha cubierta.

La parte del casco que se extienda por encima de la
cubierta de trabajo se considerara como una superestruc-
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tura a efectos de las condiciones de asiqnacion y calcu!o
del franco bordo.

Para que una cubierta pueda ser considereda como
cubierta de trabajo todas las aberturas situ ad as en la
parte expuesta de la misma estaran dotadas de medics
permanentes de cierre y todas las aberturas situ ad as en
los costados por debajo de ella estaran tarnbten dotadas
de medios permanentes de cierre estanco a la intemperie,
sequn se establece en el anexo I.

20. «Superestructura»: toda estructura situada en la
cubierta de trabajo y provista de techo, que se extienda de
banda a banda del buque, 0 cuya chapa de clerre lateral,
situada mas al interior que la chapa del casco, no diste de
esta mas de 0,04 B.

21. «casete 0 estructura cublerta»: cuatquler estruc­
tura en la cubierta de trabajo que no es una superestruc­
tura y que esta cubierta.

22. «Cublerta de superestructura»: la cubierta, com­
pteta 0 parcial, que forme e! techo de una superestructura,
caseta u otra estructura situada a una altura no inferior
a 1,8 m per enctma de la cubierta de trabajo. Cuando esa
altura sea inferior a 1,8 m el techo de tales casetas 0
estructures sera considerado del mismo modo que la
cubierta de traba]o.

23. «Altura de una superestructura 0 de otra estruc­
tura»: la distancia vertical minima que media entre e!
canto superior de los baos de la cubierta de la superes­
tructura 0 estructura de que se trate y el canto superior de
los baos de la cubierta de trabajo.

24. «Lonqitud de una superestructura (5)>>: la long i­
tud media de la parte de superestructura situada dentro
de la eslora (L).

25. «Estanco»: este termtno se aplica a todo compo­
nente estructural que, sometido a la altura del agua para
la cual ha side proyectado, impide el paso de agua a su
naves en cuatquler cnreccton.

26. «Estanco a la tnternperte»: significa que, cual­
quieta que sea el estado de la mar, el agua no penetrare
en el interior del buque.

27. "Zona estanca del buque»: aquella constituida
por e! casco haste la cubierta de trabajo y todas las super­
estructures cerradas situadas sobre ella.

28. «Buque apeqado»: esta expreslon indica la con­
dicion en que se halla el buque cuando la planta propul­
sora principal y la maquinaria auxiliar han dejado de fun­
cionar por fa Ita de energia.

29. "Material incombustible»: aquel que no arde ni
desprende vapores inflamables en cantidad suficiente
para experimentar eutoiqnicion cuando se Ie caliente
a 750 "C aproximadamente, caracteristica esta que sera
demostrada con referencia al C6digo FTPpublicado por la
Besolucion M5C 61(67) de la Orqanizacion Maritima Inter­
nacional (en adelante OM I). Cualquier otro material sera
considerado material combustible.

30. «Ensevo estandar de exposicion al fuego»: es el
realizado de acuerdo con el Codiqo internacional para la
eoncecrcn de procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego (Codiqo FTP)

31. «Oivisiones de Clase A»: son las formadas por
mamparos y cubiertas que reunan las condiciones
siguientes:

a) Ser de acero 0 de otro material equivalente:
b) Ester convententernente retorzadas:
c) Ester construidas de manera que impidan e! paso

del humo de las llamas haste e! final de una hera de
ensayo estandar de exposlcion al fuego, y

d) Estar aisladas con materiales incombustibles
aprobados, de manera que la temperatura media de la
cara no expuesta no suba mas de 139 DC por encima de la
temperatura inicial, y que la temperatura no suba en nin­
gun puntc. comprendida cualquier union que pueda

heber, mas de 180 DC per enctma de la temperatura inicial.
en los intervalos indicados a contlnuacion:

Clase «A-60,,: 60 minutos.
Crase «A-30»: 30 minutos.
Clase «A-15,,: 15 mlnutos.
Clase «A-O,,: 0 mlnutos

32. «Divisiones de Ctase B»: son las formadas por
marnperos. cubiertas, cielos rasos y revestimientos que
reunan las condiciones siguientes:

a) Ester construidas de manera que irnpidan e! paso
de las llamas hasta el final de la primera media hora del
ensayo estanoar de exposicicn al fuego;

b) Tener un valor de aislamiento tal que la tempera­
tura media de la cara no expuesta no suba mas de 139 DC
por encima de la temperatura inicial, y que la temperatura
no suba en ninqun punto. comprendida cualquier union
que pueda heber, mas de 225°C por encima de la tempera­
tura inicial, en los intervalos indicados a contrnuacton:

Crase «B-15": 15 minutes
Clase «B-O,,: 0 minutos, y

c) Ser de materiales incombustibles aprobados, ade­
mas de que todos los matertales que se empleen en la
construccton yel montaje de las divisiones de «Crase B"
habran de ser incombustibles, aun cuando se podra auto­
rizar el empi eo de chapillas combustibles cuyo espesor no
exceda de 2 mm en e! interior de los espacios de aloja­
miento y de servlclo. nl de 1,5 mm en pasillos, troncos de
escaleras y puestos de control.

33. «Divisiones de Clase C»: son las construidas con
rnatertales incombustibles aprobados. No es necesario
que satisfagan las orescrtoctones relativas al paso del
humo y de las llamas ni a la limitaci6n de la elevacion de
temperatura.

34. «Divisiones de Clase F,,: son las formadas por
mamparos, cubiertas, cielos rasos y revestimientos que
reunan las condiciones siguientes:

a) Estar construidas de manera que irnpidan el paso
de las llamas hasta el final de la primera media hora del
ensayo estandar de exposicion al fuego, y

b) Tener un valor del aislamiento tal que la temperatura
media de la cara no expuesta no suba mas de 139°C por
encima de la temperatura inicial, yque la temperatura no suba
en ninqun punto, incluidas las uniones. mas de 225°C por
encima de la temperatura inicial, hasta el final de la primers
media hora del ensayo estandar de exoosicicn al fuego.

35. La axpresion "de acero 0 de otro material equi­
verente» significa de acero 0 de cualquier material que,
por si, 0 debido al aislamiento de que vaya provisto,
posee propiedades estructurales y de integridad equiva­
lentes a las del acero al terminar la exoostcron al fuego
durante el ensayo estendar procedente (v.g. una aleacion
de aluminio aislada en forma adeouada].

36. «Material compuesto»: material constituido por
sucesivas capas alternadas de una resina y un tejido de
fibras. Puede ser plastico reforzado con fibra de vidrio
(PRFV) u otro tipo fibra tal como de carbo no 0 aramidica.

37. «Espacios de elojerntento» 0 «alojamientos»: son
aquellos utilizados como espacios publicos, pasillos,
asecs. camarotes. y oficios que no contengan artetactos
para cocinar y otros espacios semejantes

38. «Espacios de servtclo»: son los utilizados como
cocinas, los oficios que contienen artefactos para coctnar.
los armarios, los penoles. los talleres que no forman parte
de los espaclos de rnaquinas, y otros espacios sernejantes.
asi como los troncos de acceso a todos ellos.

39. «Puestos de control»: son los espacios en que se
hallan los aparatos de radiocomunicaciones 0 los princi­
pales aparatos de naveqacion 0 el equipo electro genera-
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dor de emergencia, 0 en los que esta centralizado el
equipo detector y extintor de incendios.

40. «Esp acios de Categoria A para rnaquinas»: son
los que contienen motores de combustion interna utili­
zados para la propulsion principal 0 para otros fines si
esos motores ttenen una potencia conjunte no inferior
a 375 kW.; 0 los que contienen una caldera alimentada
con combustible liquido 0 una lnstalacion de combusti­
ble Hquido. as! como los troncos de acceso a todos
estos espacios.

41. «Embarcactones de supervivencia»: las provistas
en la embarcacion para acoger a las personas que se
encuentran a bordo si hay que abandonar el buque: la
expresicn comprende botes salvavidas, balsas salvavidas
y toda otra embarcacion que haya sldo aprobada como
ldonea para la proteccton y la preservacton de personas
en tales ctrcunstenctas.

42. «Orqaniracion reconccida»: sociedad de c1asifica­
cion u otra entidad privada que etectue labores de evalua­
cion de la seguridad maritima en nombre de un Estado
miembro de la Union Europea y que haya sido reconoclda
para realizar tales funclonea. de conformidad con 10 dis­
puesto en la norrnativa comunitaria en vigor sobre reg las
y estenoares comunes para las organizaciones de tnsoec­
cion y control de buques y para las actividades correspon­
dientes de las administraciones maritimas.

Articulo 3. Ambito de aplicaci6n.

1. Las normas de este real decreto se apnceren a
todas las embarcaciones pesqueras abanderadas en
Espana de eslora (L) menor de 24 rn. con las especificacio­
nes contenidas en los diferentes anexos respecto de los
buques existentes.

2. Las prescripciones de este real decreta no seran
de aplicacion a las embarcaciones destinadas exclusiva­
mente a:

a) las actividades pesqueraa que se practiquen en
aguas continentales;

b) el deporte 0 el recreo;
c) e! transporte de pescado;
d) la investiqacion y tormecton del personal;
e) la eteboraclon de pescado 0 de otros recursos

vivos del mar;
f) e! auxilio de tnstatactones pesqueras con ertes

fijas. tales como almadrabas;
g) el auxilic de explotaciones de acuicultura, 0
h) artefactos dedicados al cultivo 0 estabulacion de

especles marinas.

3. Lo dispuesto en este real decreto se entiende sin
perjuicio de las prescripciones oojeto de la Ley 3111995,
de 8 de noviernbre, de Prevencton de riesgos Iaborales,
sus normas de desarrollo y, en particular, el Real
Decreto 1216/1997, de 18 de julio, por el que se estable­
cen las disposiciones minimas de seguridad y salud en
e! trabajo a bordo de los buques de pesca.

Articulo 4. Clasificaci6n de las embarcaciones de pesca
de eslora (L) menor de 24 metros.

1. A los efectos de 10 dispuesto en el articulo 4.2 del
Reglamento de inspecoion y oertlflcaoion de buques civi­
les, aprobado pot el Real Decreto 1837/2000 y en este real
decreto, las embarcaciones de pesca de eslora L menor
de 24 metros se c1asifican en:

a) Embarcaciones de pesca local, que son las que
ejercen su actividad sin alejarse de la costa mas de 10
millas.

b) Embarcaciones de pesca litoral, que son las que
ejercen su actividad dentro de la zona comprendida entre
el Iitoral y la linea de 60 millas paralela al mismo yentre
los paralelos 52° Ny 20° N.

c) Buques y embarcaciones de pesca de altura, que
son los que ejercen su actividad tuera de la expresada
linea de 60 millas y en la zona comprendida entre los
paralelos 60° N y 350 S y los meridianos 520 E y 200 O.

d) Buques y embarcactones de pesca de gran altura,
que son los que ejercen su actividad sin Hmttacton de
mares nl distancias a la costa fuera de las zonas compren­
didas anteriormente.

2. De conformidad con 10 dispuesto en el articu­
lo 23.2 del Reglamento de inspeccion y certiflcaoion de
buques civiles, la cresutcacron de los buques pesqueros
se realizara por la Direccion General de la Marina Mer­
cante al aprobar el permiso de construcclon y sera contlr­
mada al efectuar el reconocimiento intcial previo a la
puesta en servicio del buque.

Articulo 5. Matricula de los buques vembarcaciones.

1. Todos los buques y embarcactones de pesca suje­
tos al ambito de eoncacron de este real decreto Hevaran la
matricula fijada a ambos costados de la proa, a la maxima
altura posible sobre la linea de ttotacton. de forma que
pueda verse con c1aridad tanto desde el mar como desde
e! aire.

2. Cuando se trate de buques de eslora inferior a 12 m.
la altura de las letras y de los numeros que componen la
matricula sera, al rnenos. de 10 centimetros (cm) y la
anchura del trazo de, al men os, 1 cm cuando se trate de
barcos de eslora igual 0 superior a 12 m pero inferior a 17 m,
la altura de las letras y de los numeros sera, al rnenos.
de 25 cm y la anchura minima del trazo de, al men os, 4 cm.
Cuando se trate de buques de 17 0 mas m de eslora, la
altura minima de las letras y de los numeros sera de 45 cm
y la anchura minima del trazo utilizado al men os de 6 cm.

3. Los colores que habran de utilizarse seren el
blanco sobre color oscuro 0 negro sobre color claro.

4. Las letras y numeros que se pinten 0 fijen sobre el
barco no debe ran poder borrarse, rnodificarse, resultar ilegi­
bles, recubrirse, arrancarse 0 oesprenderse, ni ocultarse.

CAPITULO II

Normas tecntces. marco de seguridad V prevencton
de la ccntemlnactcn

Articulo 6. Equivalencias vexenciones.

1. Cuando en los apartados de los diferentes anexos
de este real decreto se esttpu!e la lnstalaclon 0 e! empla­
zamiento en un buque de alqun accesorio, material, dis­
positive 0 aparato especifico 0 de clerto tipo, 0 bien se
permita que se tome alguna disposicion particular, la
Adrnlnistracion maritima podra permitir la lnstalaclon 0 e!
emplazamiento de cualquier otro accesorto. material, dis­
positive 0 aparato. 0 de otro tipo de estos, 0 que se tome
cualquier otra disposici6n en dicho buque, siempre que
se cum plan las disposiciones aplicables del Real Decreto
809/1999,de 14 de mayo, por e! que se regulan los requisi­
tos que deben reunir los equipos martnos.

2. La Adminlstrecion maritima podra eximir a cual­
quier embarcaci6n del cumplimiento de las prescripcio­
nes objeto de este real decreta cuando presente caracte­
risticas tecnicas de indole innovadora, si la aplicacion de
dichas prescripciones pudiera dificultar la investigaci6n
encaminada a perfeccionar las nuevas caracteristicas tec­
nicas con vistas a su incorporacion a los buques. No obs­
tante, la embarcacion que se halle en estos supuestos
habra de cumplir con las prescripciones de seguridad que
la Administracion maritima establezca de forma moti­
vada, considerando la idoneidad para el servicio al que
este destinada y la seguridad en general.
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3. Cuando se pretenda alqun tlpo de exencton 0 equi­
valencia para alguna embarcacicn. se sollcltara a la capita­
nte maritima, indicando razonadamente los motives en los
que se basa y los medios alternativos propuestos.

4. EI capitan maritlrno resofvera motivadamente la
solicitud y en el caso de que la resotuclon fuera favorable
a la exenoion propuesta. hara constat la extension de la
misma, asi como su alcance temporal, mediante la corres­
pondiente anotaoion en e! certificado de conforrnidad.

5. Las exenciones concedidas pod ran ser revocadas
mediante resoluoion motivada del capitan mantlrno, si de
las actuaciones de tnsoeccton se determina que se ha
menoscabado la seguridad del buque 0 de la tnpulacion.

Articulo 7. Normas de ateetio, construcci6n y mante­
nimiento.

1. Las norrnas para e! diserio, oonstruocion y rnante­
nimiento del casco, la maquinaria principal y auxiliar y las
instalaciones etectrfcas y automatfcas de una em barca­
cion pesquera seran las que esten en vigor en la fecha de
su conetruccron 0 de su Incorporecion a la actividad pes­
quera en caso de tratarse de un buque transform ado,
especificadas para su cresutcacron y se ajustaran a las
prescripciones tecnicas de los diferentes anexos de este
real decreto.

2. Las embarcaciones pesqueras cuya construccion
se haya lIevado a cabo de conformidad con las reg las
actualizadas que a tal efecto tenga establecidas una orga­
nizaoion reconoctoe. seran consideradas adecuadas.

Articulo 8. Construcci6n, integridad de estanqueidad y
amarre y fondeo.

Las ernbarcactones pesqueras nuevas y las que haven
sufrido obras de reforma 0 gran reoeracton se proyecta­
rim y construtran de modo que la resistencia y la cons­
truccton del casco, las superestructuras, las casetas, los
guardacalores de maqutnas, los tarnbuchos y cuales­
quiera otras estructuras, est como el equipo de amarre y
fondeo, permitan hacer frente a todas las condiciones
previsibles del servicio a que se destine la embarcacion y
responderen a 10 prescrlto en e! anexo I.

Articulo 9. Estabilidad y francobordo.

1. Las embarcaciones pesqueras nuevas, est como
las obras de retorma y grandes reparaciones que se reali­
cen en las ya existentes y que puedan afectar a sus carac­
tertstrcas de estabilidad, se provectaran y construiran de
forma que se cumplan las prescripciones del anexo II.

2. EI cumplimiento de los criterios de estabilidad no
asegura la inmunidad del buque a la zozobra en cualquier
circunstancia, ni exime al patron de sus responsabilida­
des. Los patrones de las embarcaciones objeto de este
real decreto se asequraran de que la estiba de la carga se
rea lice de modo que se cum plan en cualquier circunstan­
cia los criterios establecidos a! etecto en e! anexo II.

3. Las embarcaciones oeberan ser disenadas, cons­
truldas y operadas de modo que en todas las condiciones
operatives previsibles, el francobordo sea adecuado para
garantizar los siguientes extremos:

a) La resistencia estructural de la embarcacion ha de
ser suficiente para el calado maximo de servicio previsto.
Los buques cuya construccion y mantenimiento se lIeven a
cabo de acuerdo con las reglas de una orqantzecion reco­
nocida se consloerara que poseen resistencia suficiente.

b) EI cumplimiento de los criterios de estabilidad
prescritos en este real decreto.

c) Ofrecer una seguridad razonable para las perso­
nas que trabajan en cubierta 0 en las areas expuestas ala
tnternper!e.

d) Tener un margen de seguridad razonable para pre­
venir la entrada de agua en los espacios cerrados habida
cuenta de los medios de cierre previstos y contra la lntluen­
cia del agua embarcada y retenida en la cublerta.

4. A las citadas embarcaciones se les asipnara un
francobordo suficiente para cumplir todos los requisites
del apartado 3 anterior. EI franco bordo asignado se su]e­
tara a 10 dispuesto en el anexo II.

Articulo 10. Instalaciones de meouinse.

Los sistemas de propulsion principal, de control, de
tuberias de vapor, de combustible Iiquido, de aire compri­
mido, clrcultc de refriqeraclon. las maqulnas auxiliares,
calderas y otros recipientes a presion, la disposicion de
las tuberfas y circuitos de bombeo, el equipo y los apara­
tos de gobierno, seran proyectados, construidos, proba­
dos y mantenidos de acuerdo con las prescripciones tee­
nicas del anexo III.

Lo dispuesto en este articulo y en el anexo III, sera de
eoncecrcn al provecto y conetruccron de todas las ember­
caciones nuevas, aSI como a las reformas y grandes repa­
raciones de las existentes iguales 0 mayores de 12 m de
estore (L).

Articulo 11. Instalaciones etectricee.

EI provectc. conetruccron. las pruebas y el manteni­
miento de las instalaciones erectrtcas deberan garantizar
la energia necesaria para mantener al buque en condicio­
nes normales de funcionarniento y habitabllioad, los ser­
vicios esenctates para la seguridad, y la proteccion de la
trlpulacion y del buque frente a riesgos de naturaleza
etectrtca. tal como se dispone en el anexo IV.

Lo dispuesto en este articulo y en el anexo IV sera de
aplicacion al proyecto y construccron de embarcaciones
nuevas, est como a las reformas y grandes reparaciones
de las existentes, excepto las c1asificadas como de pesca
local.

Articulo 12. Prevenci6n, detecci6n y extinci6n de incen­
dios.

Las medidas de seguridad que afecten a la preven­
cion, oetecclon y exttncton de incendios, y al equipo con­
traincendios. son de apllcacicn a las embarcaciones de
nueva construccton. y tam bien a las obras de transforma­
cion y grandes reparaciones de las existentes, que se
recogen en el anexo V.

Articulo 13. Dispositivos de salvamento y protecci6n de
las tripulaciones.

1. Las embarcaciones pesqueras nuevas y las
embarcaciones existentes, cuando experimenten una
reforma 0 gran reoeracton. cumpliran integramente las
prescripciones recogidas en el anexo VI.

2. Lo dispuesto en este articulo, aSI como las previ-
siones contenidas en el anexo VI, se curnpliran con ceracter
general, sin perjuicio de 10 dispuesto en las normas relati­
vas a la salud y seguridad a bordo recogidas contenidas en
los convenios intemacionales ratificados por Espana que
sean de apllcacion y de 10dispuesto en la Ley 3111995, de 8
de noviembre, de prevencion de riesgos laborales, y en el
Real Decreto 1216/1997, de 18 de julio, por el que se estable­
cen las disposiciones minimas de seguridad y salud en el
trabajo a bordo de los buques de pesca.
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Las ernbarcactones pesqueras nuevas debaran cum­
plir los preceptos relatlvos a la seguridad de la navega­
cion que se contfenen en e! anexo VII.

Articulo 15. Prevenci6n de la contaminaci6n.

las embarcaciones pesqueras curnpliran con 10 regu­
lade en el anexo VIII. en sus partes: A sobre orevencion de
la contaminacicn por hidrocarburos, B sobre prevencion
de la contamtnecron por besures. C sobre prevencton
de la contarninaoio n por aguas su cias de los buques
y D sobre prevencion de la contaminacion atmosfe­
rica causada por las emisiones de oxldos de nitro­
geno (nox) de los escapes de los motores diesel

CAPiTULO III

Inspecciones, reconocimientos, certificaciones y regimen
sancionador

Articulo 16. Regimen general de las inspecciones.

Con caracter general los buques y embarcaciones
pesqueras menores de 24 m de eslora (L) se someteren al
regimen de rnspecctcn y control establecido por el Regla­
mento de certlftcacton e rnspeccron de buques civiles. que
les sera de epticacion con las espectttcldades prevlstas en
este real decreto.

Articulo 17 Inspecci6n y control para el abanderamiento
en Espana de buques importados.

1. Todos los buques 0 embarcaciones pesqueras pro­
venientes de otra bandera que soliciten su abandera­
miento en Espana seran sometidos, para la extension de
nuevos certificados, a reconoctmtentos del tipo de reno­
vacion, regulados en e! articulo 36 del Reglamento de
inspeccion y certificaclon de buques civiles, correspon­
dientes a su erase. tamario y fecha de oonstruocion. y res
seran aplicados todos los requisites de los convenios
internacionales correspondientes, adem as de todos los
requisites adicionales de la reqlarnentacion nacional
correspondientes a su c1ase y tamano.

2. Una vez obtenido e! paballon espafiol. dichos buques
se reqlren a todos los efectos por 10 dispuesto en el citado
regiamente. par este real decreto y por la normative nacional
de aplicacion a los buques de pabellon espenot.

3. A los efectos de aplicacion de este real decreto, los
buques legalmente importados tend ran la siguiente con­
sideracion:

a) En 10 que respecta a los materteres. cnsoosrcton
del casco, superestructuras. aislamientos, maquinaria,
instalaciones fijas contraincendios y demas elementos
estructurales, seran considerados como buques extsten­
tes. por 10 que cumpliran cuando menos con la reglamen­
tecton nacional que estuviera en vigor en la fecha de su
construcclon.

b) En 10 que respecta al equipo radtoerectrtco. de
salvamento incluidas balsas y botes salvavidas, y equipo
contralncendlos que no pertenezcan a instalaciones fijas.
seran considerados como buques nuevos. por 10 que
curnpliran cuando menos con la reqlementacion nacional
que este vigente en el momenta de su abanderamiento.

c) Si para cumplir con 10 requerido por alguno de los
puntos anteriores fuera preciso efectuar obras en el
buque. se tendra en cuenta 10 prevtsto para las mismas en
este real decreto.

1. Las embarcaciones de pesca esteran sujetas a los
reconocimientos siguientes:

a) Inicial, para la expecncron del certificado de con­
formidad y del documento de informacion tecnioa

b) De renovaoion del certificado de conformidad,
cada cinco aries a partir de la emision lntclal del certifi­
cede. para las comprendidas entre eslora (l) lqual 0
mayor de 6 metros y menor de 24 metros

c) Intermedio, para el refrendo del certificado de
conformidad entre el segundo y tercer ana a partir del
reconocimiento lniclal 0 de renovacton, para las compren­
didas entre eslora (L) igual 0 mayor de 12 metros y menor
de 24 metros.

d) Extraordinarios, de modo aleatoric. para retren­
dar la exactitud de la autocertifloaoion anual.

e) En seco del casco de las embarcaciones de madera
de eslora (L) igual 0 mayor de 6 metros, cada ano.

f) Adicional, despues de obras de retorma.

2. Las ernbarcactones de pesca objeto de este real
decreto debaran disponer de los certificados slqulentes:

a) Certificado de Conformidad.
b) InforrnactonTecnica para buques de menos de 24

metros de eslora (l) sola mente para las embarcaciones
nuevas.

c) Certificado de arqueo GT.
d) Acta de estabilidad sola mente para las embarca­

ciones de eslora (L) igual 0 mayor de 12 metros.

3. A las embarcaciones existentes se les exoedira un
certiflcado de conformidad tras el reconocimiento de reno­
vecron de su certificado de navegabilidad caduca do.

Articulo 19. Autocertificaci6n anual.

1. Ademas del cumplimiento de 10 prescrito en el
articulo anterior, el armador 0 su representante legal
deben comprobar periodicamente el estado del buque,
para confirmar que:

a) Todos los dispositivos de lucha contraincendios,
salvavldas y equipo de seguridad a bordo han side man­
tenidos adecuadamente y su periodo de validez no ha
expirado.

b) EI equipo de radiocomunicaciones funciona correc­
temente.

c) EI equipo de ayuda a la navecacron. publicacio­
nes nauttcas, luces y senates acusticas. exigidas por e!
anexo VII, se encuentran a bordo y funcionan correcta­
mente 0 no se ha efectuado ninguna erteracton. ni se ha
sufrido dane 0 detertoro alguno durante e! servicio del
buque, que atecte a! cumplimiento de este real oecreto 0
a la estabilidad del buque

d) las escotillas y puertas estancas funcionan
correctamente.

e) EI entrenamiento y certificaclon de la tripulacion
son los adecuados.

2. EI exacto cumplimiento de los aspectos anteriores
quedara reflejado en el documento de autocertiflcacion
anual conforme al formate que se recoge en el anexo IX,
que podra adquirirse en la sede de los orqanos perffencos
de la Admtntstracron maritima.

Dicho documento sera cumplimentado per tecntco 0
entidad colaboredora competente y dabera ester firrnado
por e! armador 0 su representante legal cada ario. Una vez
firmado el documento se rerntttra a la capitania maritima
de su zona de operaciones 0 de su puerto base y se con­
servara a bordo una copia del mismo a los efectos de
cualquier lnspeccion.
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Articulo 20. Mode/os de certiticedos.

Los certificados exigidos por el articulo 18 y la auto­
certtficacion anual regulada en el articulo 19 se formaliza­
rim con sujecion a los modelos que figuran en el anexo IX.

Articulo 21. Regimen sancionador.

EI incumplimiento de las obligaciones reguladas en
este real decreta constituyen infracciones administrativas
en el ambito de la marina civil y seran sancionadas seuun
10 previsto en la Ley 27/1992, de 24 de noviembre.

Disposici6n adicional Regimen aplicab/e en materia de
radiocomunicaciones.

Los equipos y aparatos radloetectrtcos. sus compo­
nentes y los aspectos de seguridad relaclonados con los
mismos se reqularan por 10 dispuesto en el Reglamento
de radiocomunicaciones maritimas, aprobado por el Real
Decreto 1185/2006, de 16 de octubre.

Disposici6n transitoria. Aotioscion a los buques pesque­
ros existentes.

Los buques pesqueros exlstentes deberan cumplir
con las prescripciones objeto de este real decreta que les
son aplicables con sujecrcn a los siguientes criterios:

a) Deberan cumpllr 10 dispuesto en el anexo VI.
sobre dispositivos de salvamento y proteccton de la tripu­
Iaclon, prevlamente a la sustituoion del certificado de
navegabilidad por el de conformidad de acuerdo con 10
previsto en el apartado 3 del articulo 18.

b) Con caracter previo al primer reconocimiento
regia menta rio que se efectue con posterioridad a la
entrada en vigor de este real oecreto. deberan cumplir
con las prescripciones siguientes.

1.' Con las obligaciones a que se refieren los epigra­
fes 2 (Aparatos nautlcosj: 3 (Instrumentos y publicaciones
nauticas], y 4 (Luces. marcas y serrates acusticas} del
anexoVl1.

2.' Con la parte A tPrevencion de la contamlnacion
por hidrocarburos) y la parte B (Prevenci6n de la contami­
nacicn por las basuras de los buques) del anexoVll1.

3." Con el epigrafe 12 (Descarga de aguas sucres) de
la parte C del anexo VIII.

4." Con la parte D (Prevencton de la contaminacion
atmosferloa causada por las ernisiones de oxidos de nitro­
geno de los escapes de los motores diesel) del anexc VIII,
cuando los rnotores de los buques superen los limites de
potencia que establece el epigrafe 13. a, 1.°) y 2. 0

) de dicho
anexo

Disposici6n derogatoria. Derogaci6n normativa.

Quedan expresamente derogadas la Orden de 29 de
julio de 1970 por la que se establecen las normas de esta­
bilidad para buques pesqueros y la Orden de 17 de
noviembre de 1947, sobre alturas minimas de Iineas de
maxima carga.

Asimismo, quedan derogadas cuantas disposiciones
de igual 0 inferior rango se opongan a 10 prevtsto en este
real decreto.

Dispostcion final primera. tvtoaiticecion del Real Decre­
ta 1032/1999, de 18 de iunio, par el que se determi­
nan las medidas de seguridad a cumplir par los
buques pesqueros de eslora igual 0 superior a 24
metros.

EI apartado 3 de la regia 8, capitulo VII, parte B del
anexo I del Real Decreto 1032/1999. de 18 de junio. por el
que se determinan las medidas de seguridad a cumplir
por los buques pesqueros de estora igual 0 superior a 24
metros. tenore la reoaccton siguiente:

«3. Para cada una de las personas que se
encuentren a bordo, se Hevara e! correspondiente
chaleco salvavidas de tipo aprobado segun el Real
Decreto 809/1999 para abandono de buque.

Se dtspondran chalecos de respeto a razon de
uno por cada 6 personas.

Los tripulantes de los buques pesqueros cuya
actividad se realice sobre cublerta deberan lIevar
puesto un chaleco 0 dispositivo salvavidas de
inflado eutomatrco. cuando el estado de la mar 0 del
vlento est 10econseje que, sin entorpecer sus movi­
mientos, sea apto para mantenerlos a flote en caso
de caida al agua.

Estos chalecos 0 diapoaitivos saIvavid as seran
de inflado aurornatlco y estaran aprobados de
acuerdo con 10 prescrlto per el Real Decreto 8091
1999 0 estandar internacional reconoctoo. y seran
distintos a los exigidos en la normativa vigente
sobre dispositivos de salvamento exigidos por
seguridad en caso de abandono del buque. siempre
que reunan las condiciones de efectlvidad necesa­
rlas para el fin propuesto. Es responsabilidad del
Patron el exigir el uso de estos chalecos cuando la
sttuacron est 10 requtera.»

Dtspostcton final segunda. Titulo competencial.

Este real decreta se dicta al amparo de 10 dispuesto
en el articulo 149.1.20." de la Constituci6n espanola que
otorga e! Estado competencte exclusive en materia de
marina rnercente.

Dispostcion final tercere. neonttecton normativa.

1. Se autoriza al Ministro de Fomento para modifi­
car e! contenido de cuetqulere de los anexos I a VIII,
siempre que la mocntrcecron venga impuesta por avan­
ces tecnlcos 0 por cambios introducidos por la norma­
tiva europea 0 los convenios internacionales aplicables.

2. Asi mlsmo se faculta al Director General de la
Marina Mercante para modificar los modelos de certifi­
cad os que integran el anexo IX, cuando dicha modifica­
ci6n venga impuesta por cam bios en la leqlslaclon.

Dtsooslcton final cuarta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor a los tres meses de
su publicaci6n en el «Boletfn Oficial del Estado».

Dado en Madrid, e! 27 de abril de 2007.

JUAN CARLOS R.

L~ Ministr~ de Fomento,

MAGDALENA ALVAREZ ARZA
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ANEXO I

Construcci6n, integridad de estanqueidad y equipo de amane y fondeo

1. Construccl6n

a) Los mamparos, dispositivos de cierre y cierres de las aberturas
practicadas en los mamparos, eer como los medics utilizados para probarlos, se
ajustaran a las prescripciones tecnlcas de una organizaci6n reconcctda Las
embarcaciones de eslora (L) mayor 0 igual a 12 m. llevaran inslalado un mamparo
de consron y mamparos estancos que Iimiten el espacio de la maquina propulsora
principal. Tales mamparcs se prolonqaran hasta la cubierta de traba]o. En la medida
en que sea factible, las embarcacrones con cubierta parcial estaran provistas de
mamparos Iransversales.

b) EI numero de aberturas practicadas en los mamparos sera el minimo
posible y esteran equipadas de medios de cierre 0 de obturaci6n que garanticen su
inlegridad. No se instalaran puertas u otros medics de paso en los mamparos de la
camara de rnaquinas, en los casos en que el espacio conliguo a ella sea de un
volumen superior en un 25 % al de dicha carnara de maquinas.

c) En las embarcaciones con cubierta completa, la distancia del mamparo
de cousion a la perpendicular de proa no sera menor de 0,05 • L. ni mayor de 0,07 •
L, salvo que se justifique otra disposicion de forma monvaoa considerando la
seguridad an general de la embarcacion.

Cuando cualquier parte de la obra viva se exlienda a proa de la
perpendicular de proa, como en el caso de que exista bulbo de proa. la dislancia
estipulada en el parrafo anterior se meorra desde el punto medio de la prolongaci6n
que sobresalqa de la perpendicular de orca. 0 desde un punto situado a proa de la
perpendicular de proa que diste de esta 0,015' L, si esta dimension es rnenor.

Las tuberias que atraviesen el mamparo de conston deberan lIevar
instaladas vefvuas adecuadas. accionables en todo momento desde encima de la
cubierta de irabaio. EI cuerpo de la valvula debera estar asegurado a! mamparo de
colision y el espacio en al cual eete situada la cilada valvula no sera un espacio de
carga.

d) No se mstaieren puertas, registros ni conduclos de ventilaci6n ni
ninguna otra abertura en e! mamparo de colisi6n par debajo de la cubierta de
trabajo.

e) No se utilizara el pique de proa para lIevar combustible liquido, salvo que
se justifique de forma motivada y que no suponga peligro para la seguridad.

I) Cuando se instale a proa una superestructura de longitud considerable, el
mamparo de coltsion tendra una prolonpacion estanca a la intemperle que lIegue a la
cubierta inmediatamenle superior a la cubierta de lrabajo. No es necesario que esa
prolongaci6n quede directamenle encima del mamparo si esta siluada denlro de los
Iimites especilicados en la tetra c) anterior y si a la parte de la cubierta que forma la
bayoneta se le da una estanqueidad etectlva a la intemperie.

g) EI casco de los buques deslinados a navegar entre hielos sera reforzado
de acuerdo con las condiciones de navegaci6n previslas, la zona en la que vayan a
operar y de acuerdo con las normas de una arganizaci6n reconocida.

h) No se autonzara la constnccion de ernbarcaciones de peeca sin cubierta
completa de eslora total igual 0 mayor de 7,50 m. Las embarcaciones sin cubierta
completa 0 con cubierta parcial, estaran dotadas de vomnenes de flotabilidad
estancos suplementarios convenientemente repartidos. que garanticen la
insumergibilidad de la ernbarcacion cornpletamente llena de agua del mar. Deberan
ser somelidos a aprobaci6n de la Acmintstraclon maritima los catculos de estos
volumenes suplementarios para autorizar la construcci6n.

2. Pianos de los alojamientos de ta tripulaci6n

a) AI solicitar el permiso de conslrucci6n 0 de autorizaci6n para obras de
transtormacion 0 reforma, se unlran a los planes reglamentarios, planes detallados
oe.Ica alojamientcs y sus especificaciones. para su aprobaclon.

b) La Adminislraci6n maritima cuidara qua la construcci6n 0 raforma de los
alojamientos se ajusle a los pianos aprobados y reconccera lodo buque pesquero
para cerciorarse de que los alojamientos de la tripulaclon reunen lodas las
condiciones exigidas en el apartado siguiente.

3. Situaci6n V dimensiones de los camarotes.

a) Los camarotes deberan estar situados en el centro a en la papa de la
embarcaci6n. La Administraci6n maritima podra autorizar la instalaci6n de
camarotes a proa de la embarcacion. sl cualquier otro emplazamiento se
considerase inconvenienle a causa de las artes de pesca que empleara, pero nunca
a proa del mamparo de colisi6n.

b) No se permitlra la csspceccn de camarotes por debajo de la cubierta de
traba]o, salvo exencion de la Administraci6n maritima a ta vista del tjpo de pesca
realizado y la duraci6n de la marea.

c) La superficie por ocupante en cualquier camarote, con exclusi6n del
espacio ocupado por las Iiteras y armarios, no sera inferior a las cifras siguienles:

1Q
) En los buques menores de 20 m. de esrora (L): hasta 0,75 m".

2Q
) En los buques de eslora igual 0 mayor de 20 metros basta 24 m. de

eslora (L): 1,00 ms.
d} La altura libre de los camarotes, enlre el piso y la parte inferior del techo

o los aparatos de alumbrado no sera inferior, dentro de 10 posible a 1,90 m y en
ningun caso inferior a 1,80 m.

e} EI numero de personas autorizadas a ocupar cada camarole no
excedera del siguienle maximo:

1Q
} Oficiales y asimilados: una persona por camarote, cuando sea

posible, y en runqun ceso mas de cos.
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2") Personal subaltemo: en ningun caso el nurnero de ocupantes sera
superior a sels. Se debe ran eonsiderar los horarios de pesca,

EI remere maximo de personas que pueden alojarse en un camarote,
oebera estar indicado en forma legible e indeleble en un lugar visible del alojamiento

4. Escanli1lonado de eslrucluras

a) Los eseantillones de la estructura de los toques que esten cecutaocs de
aeuerdo con LJn reglamenlo acneuzaoo de una organizaei6n reconocida (Sociedad de
Olaslfcecon). u ofrezcan una reslstenca equivalente, seran aceptables para la
Administracion maritima.

b) EI fonda puede ser de estructuratransversal 0 longitudinal.
Los rerueracs longitudinales seren, preferiblemente, continuos a naves de los

transversales: en otro case se rnantendra su continuidad por medio de consolas
dispuestas en las varengas y mamparos.

Si la estructura fuese transversal, se dispondran varengas en cada clara de
cuademas y longitudinales adecuadamente espaciados.

Si la estructu-atuese 10ngitLJdinal, los retuarzos longitudinales se apoyaran en
los anillos estructurales retorzaccs: varengas, bularcamas y baas reforzados. Estos
refuerzos transversales iran debidamente reforzados en cada paso de los
lonqitudmales.

c) La estructurade los eostados puece ser longitudinal 0 transversal.
La conlinuidad de los longitudinales se ajustera a 10 dispuesto para los

longitudinales de londo.
Las cueoemas hebran de ester effcazmenteunidas a las varengas y baos.
d) La estructura de cubierta puede ser longitudinal 0 transversal.
Los refuerzos longitudinales seren, preferiblemente, continuos a naves de los

nansversares: en otro case se rnantendra su continuidad por medio de consolas
dispuestas en baos y marnparos.

Como regia general, se dispond ran baas en cada clara de cuadernas.
e) Todas las caracteristicas mecarscas de los materiales ulilizados en la

construccion de los elementos estructurales de la embarcacicn, deberan ser
justifieadas par el constructor, mediante los oportunos cerntcaoos emilidos por
organismos reconocidos. En el caso de consnuccion con materiales compuestos,
tales como plastico rstorzaco con tibra de vidrio se exiqiran aoemas ceruncaoos de
ensayos con seeeiones-lipo ylo probetas una vez realizada la construcci6n.

5. Integrldad de estanqueidad

a) Las aberturas en la eslructura exterior estanca al agua de la
embarcacion seran las minimas posibles que sean compatibles con su operaci6n, e
iran provistas de dispositivos de cierre efieaees que impidan la entrada de agua.

b) Las aberturas de cubierta que puedan pennanecer abiertas durante las
faenas de pesca, eslaran situadas tan cerca de crujia como sea posible y no

debe ran poder inundarse a menos de 20" de escora en cualquier condici6n de
carqa. No obstante, la Admlnistraclcn maritima pod-a aprobar otros emplazamientos
si considera que ello no disminuye la seguridad de la embarcacion.

c) Las embarcaciones en las que el puente de gobierno este situado en la
cuoerta intemperie, debe ran disponer de rnecios acecuaoos de cierre en tooas las
aberturas situadas en esta cubierta dentro del puente de gobierno. EI achique del
agua que pueda introducirse dentro del puente de gobierno debera disponerse de
forma que sea oescarpaco directamente al costaco del buqoe.

d) Las escomae de pesca. a ras de cubierta, de los arrastreros por popa
habran de ser accionadas rrecamcarreme y seran maniobrables desde cualquier
posicion que perrmta ver bien SLJ tuncionemientc. Los orsposttivos de cierre abnran
hacia el exterior y esteran dotados de LJn sistema de trinea permanentemente
fijado al dispositive 0 a la estructura adyacenle. Si el sistema de cierre es
motorizado, se cnspondra de un sistema manual de cierre complementario y
tacllmente accesible.

e) Las aberturas para largado 0 cobrado del aparejo de pesca u otros fines,
que se vayan a abrir en la mar, situadas en superestructuras cerradas, 0 en otras
estrucfuras extenores par las que sa pucnera poner en peligro el buque si erurara
aqua por elias, estaran dotadas de medios de cierre eflcaces y permanentes fijados
a la estructura, que se puedan accionar desde el lntericr, en una posicion que
pernuta var bisn SLJ tcnconarmento.

f} Deberan tener eenauzacton en el puente de gobiemo, con alarma visual
y acusuca, si permanecieran abiertas. Se dispondran edemas carteles indicadores
de la obligatoriedad de permanecer cerradas cunoo no se esten ulilizando para las
taenas de pesca.

6. Puertas estancas al agua

EI numero de acerturas practicadas en los mamparos estancos debera ser
el minima compatible con la disposici6n y las necesrcaoes operacionales del buque:
dichas aberturas iran provistas de dispositivos de cierre estancos al agua y de una
reeistencia equivalents a la de la estructura aoyacente no pertorada.

Las puertas estancas en mamparos estarccs. podran ser de bisagra y
debe ran poder accionarse localmente desde cada lade de la puerta. A ambos lados
de la puerta se ffjara un letrero de aviso mcncando que la puerta debe mantenerse
cerraoa mientras la embareaei6n se ercuenrre en la mar.

7. Puertas eslancas a la Intemperle

a) Todas las aberturas de acceso practicadas en los mamparos de las
supereslructLJras cerradas 0 caselas de cLJbierta eerradas, par las que pudiera
entrar agua, iran provistas de puertas fijadas permanentemente al mamparo,
armadas y reforzadas de modo que el conjunto de su eslructura sea de resistencia
equivalente a la de la estructura no perforada. Seran estancas a la intemperie
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f) Se dispondran tapas degas inleriores 0 bien las suficientes tapas cieqas
exterlores cuando no haya afro rnetodo de impedir la entrada de agua a traves de
una ventana 0 un portillo roto.

g) Se podran aceptar portillos y ventanas sin tapas ciegas en los mamparos
laterales 0 popeles de las casetas situadas en la cubierta de trabajo 0 por enema
de ella, s! la seguridad de la embarcaci6n no va a verse dlsmlnuida.

h) EI remere de aberturas practicadas en los coslados de la embarcaci6n
por debajo de la cubierta de trabajo. cetera ser el minima compatible can las
caracteristicas del proyecto y su utilizacion correcta. y tales aberturas iran provistas
de medias de cierre de resetercta adecuada para asegurar la estanqueidad y la
integridad de ta estructura crrcuncante.

11. Imbornales, lomas de mar y descargas

a) Los tubes de los lmbomales y descargas que atrevlesen el casco,
desde espaclos situadcs por debajo de la cubierta de trabajo 0 desde el interior de
superestructuras cerraoas a casetas de la cubierta de trabajo que Ileven puertas,
ajustandose a las prescnpcones de la letra d) siquiente. iran provistos de rneoios
que impidan la entrada de agua a bordo.

b) Cada una de las descargas uevara una valvula autornatlca de
retencon, dotada de un made segura de cerre. acconaole desde un lugar
accesible. No se exipira este medic seguro de cierre si no hay riesgo de que la
enlrada de agua por la abertura de que se Irate, de lugar a una inundacion
peligrosa y que el grosor de la tuberia es suncrente. EI medio de accionamiento
seguro de la valvula ira provisto de un indicador que senale si la valvula esta
abierta 0 cerrada.

c) La abertura interior de tales descargas e imbornales estara, en la
medida de 10 posible, por encima del nivel de la maxima Hotacicn aun cuando la
embarcaclon presente escoras de 20 grados a cualquiera de las bandas.

d) Las aberturas al mar cuya secclon recta sea mayor de 200 errs, y las
descargas de los desperdicios de los parques de pesca cualquiera que sea su
secccn habran de tener su abertura interior par enema del nivel de la maxima
Ilotaci6n, aun cuando la embarcaci6n presente escoras de 20 grados a cualquiera de
las bandas, debiendo independizarse los medios de relenci6n y cierre. En las
descargas de desperdicios de los parques de pesca, la valvula de no retorno en el
costado tendra mando de cierre en el parque y tapa de cierre estanco en el vertedero.

e) En los espacios de maquinas, las lomas de mar y descargas
principales y auxiliares que sean esenciales para el luncionamienlo de las
maquinas, tendran los mandos donde esten emplazadas, Dichos mandos seran
accesibles e iran provistos de indicadores que senalen si las valvulas estan abiertas
o cerradas siempre que se disponga de alarma de sentinas can las caraclerrslicas
requeridas en el anexo III.

f) Los imbomales tendran seccion y pendiente suficiente para aliviar las
maximas canlidades posibles de agua que se puedan presentar en los espacios a los

que sirvan. En aquellos espacios en los que sea impracticable la conduccicn de los
imbornales al exterior, per la pcca altura del especio sabre la tlotaclcn u otro monvo.
se podra admitir la conocccon hacia el interior del buque a condici6n que se haga
hacia especos estancos de reducidas dimensiones, que no sean maqulnas. y cuya
inundacion no pueca poner en peligro la seguridad de la ernbaroacicn. Se disporcran
dos medios de achique accionados mecancemenre para tales espaclos asi como
dispositivos de alarma por alto nivel en los mismos. Los imbornales de espacios
ebiertos, 0 de casetas cuyas aberturas no posean medics de cerrs conoucran
siempre al exterior de la embarcaci6n.

g) Los accesorios que vayan lijados al forro exterior y las valvulas seran
de acero, bronce u otro material dlictil aprobado. Todos los tramos de tuberfas
situados entre el terre exterior y las valvulae seren de acero, 0 del mismo material
del casco s! este es rretanco.

h) En las ernbarcaciones sin cubierta a cubierta parcial, las descargas y
tomas de mar situadas sabre el forro iran provistas de medias de clerre
directamente colocados sobre el forro 0 sobre la toma de mar. de teen accesibilidad
yean indicadores de posici6n. Estos medios de cierre seran de acero, bronco u otro
material de resistenca equvaiente, y compatibles can el material del casco y de la
tuberia a la que slrven.

i) En el caso que la ernbarcaci6n disponga de un sislema de
exhaustacion de gases de escape cor el costeoo. el sistema estara dotado de
sifones ylo valvulae facilmente accionables desde el interior, que impidan la entrada
de agua.

12. Ventllacion y ventlladores

a) peters disponerse de una ventllaclon adecuada y eficiente en todos los
espacios cerrados del buque a embarcaci6n.

b) Deberan disponerse medias para que en caso de incendio sea posible
parar los ventiladores de espaclos de carga y mequlnas desde fuera de estos
espacios y para ceder tarroren cerrar las puertas, lomas de arre y cualquier otra
abertura en estos espacos.

c) Los vemuaoores tendran manguerotes de construcci6n sollda y seran
susceptibles de quedar cerrados de manera estanca a la inlemperie can dispositivos
fijados de modo permanente al manguerote 0 a la estructura adyacente.

d) La altura de los manguerotes sera la maxima posible. En la cubierta de
trabaja, la altura sabre cubierta de los manguerotes que no sean de ventiladores del
espacio de maquinas sera igual a superior a 760 mm. y en las cubiertas de
superestructuras no sera inferior a 450 mm,

e) La altura sobre cubierta de los ventiladores del espacio de maquinas
sera tan alta como sea practico y razonable.

f) La altura de los ventiladores podra reducirsesi es un inconveniente para la
operacion de la embarcaci6n, hasta 450 mm. y en cualquier caso el angulo de escora
a partir del cual podra comenzar la inundaci6n progresiva no sera inferiora 40°.
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buques de otros materiales. Deberan ser pinladas en negro sabre fonda clare a en
blanca sabre fonda oscuro.

c) Se disponnran de modo tal que la parte inferior de cada cifra
corresponda al calado que indica, medido verticalmente desde el nivel mas bajo de
la quilla 0 su prolcnqacon. Las cifras tend rim una altura tal que su inmersi6n
completa corresponda a un incremento del calado de 10 cm.

17. Equipa de fandea y amarre

a) Se dlsoondra un equipo de fondeo proyectado de modo que se pueda
ulilizar con rapidez y seguridad y que ccnstara de anclas, caoeoas 0 cables,
estopores y mounetes u ones dispcsitivos para fondear v para mantener el buque
fondeado en todas las condiciones de servicio previsibles.

b) EI equipo de anclas y cadenas a cables 0 cabos constara de. al menos,
los elementos prescntos en la labia incluida en este apartado, en la cual:

c) EI punter (0) se tamara hasta la cubierta complela mas alta.
d) EI peso de las anclas corresponde a anclas con cepe. Para otros fipos

se ooora reducir el peso prescnto sequn sus caractensncas y basta un 25% para las
de lipo aprobado como de alto poder de agarre.

e) Las arcras seran de acero de una resislencia a la tracci6n igual 0

superior a 400 N/mm' 0 de olro material que ofrezca garantras equivafeotes.
f) Si los eslabones de la cadena son con contrete se puede reducir su

dlarneiro en 1,5 mm.
g) Se tomaran las medidas oportunas en la proa, 0 en la popa solamente

en el caso de pesqueros can draga hidraolica (Sistema Rischio), para fijar, tondear y
levar las anclas convenientemente.

h) Si el peso del ancla requerida para el buque es mayor de 50 Kg. cetera
disponerse de un media rnecanico que pueda izar el ancla.

i) Parte de la cadena puede susmunse per cable de acero 0 estacna de
resistencia a tracci6n adecuada. conservando ellotal de la linea de tonoeo. en todo
caso una longitud de cadena igual como minimo a la eslora total de la embarcaci6n.
Eltramo de la cadena ira sujeto al aneta.

j) Se depondra tamblen en las embarcaciones de equipo de amarre
adecuado que permita amarrarlos sin riesgos en lodas las condiciones
operacionales. Se cisporcran las brtas. oateras, rodillos y resto de elementos para
el amarre del buque y para tacutar en caso recesano. su remolque.

k) Las embarcaciones de 15 m. 0 mas de eslora (L) dispondran al me­
nos de un cable de remolque cuya longilud y resistencia a la rotura saran at menos

de 180 m. y 98 kN respectivamente. EI cable estara eslibado en un lugar apropiado
para su pronta utilizaclon en el mar. Este cable podra sustitulrse per uno de los
cables de arrastre del pesquero, siempre que este tenga una longitud y resistencia a
la rotura similares.

I) EI casco del buque debera ester rstorzado de modo apropiado en las
zonas que soporten el peso a los esfuerzos del equipo de fondeo y amarre.

m) Todos los buques deben de disponer de un media para ser remolcados.

Equlpo de fandeo

L.B.D Peso unilario NUinero Longitud de la tneneuo de
de anclas, Kg. de ancias linea, m. cadena, mm

25 30 1 40 8

50 45 1 50 10
100 70 1 60 12
200 115 1 70 14
300 150 1 80 16
400 185 2 90 18
500 200 2 100 20
600 230 2 110 22

800 280 2 130 26
1000 300 2 150 30

Las embarcaciones cuyo teeter L'B'O sea menor de 25, deberan
ester equipadas de una linea de fandeo en la que su longitud sera al menos igual a
3 veces ta profuncidad de los tonoeaoeros habitualmente trecuentacos per el buque
can un minima de 5 veces su eslora total:

Esiora de la embarcacidn Peso del Oiiunetro de la Oiametro de
(m.) encte (Kg.) cadena (mm.) esrecoe (mm.)

L<6 10 6 14
L>6 15 8 20
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m6viles



ANEXO II

Estabilidad V francobordo

1. Generalidades

a) EI cumplimiento de los cnterios de estabilidad no asegura la inmunidad
del buque a la zozobra en cualquier circunstancia, ni exime al patron de sus
responsabilidades.

b) Se cuidara de que la estiba de la carga se realice de modo que se
cumplan en todo caso los crttencs de estabilidad.

c) Para reducir al minimo la posibilidad de corrimiento longitudinal 0
transversal de la carga a causa de las aceleraciones producidas por los
movimientos de cabeceo y balance de la embarcacrcn se oebera hacer una
subdivision apropiada de las bodegas y si es necesarto de la cublerta.

2. Crlterlos de estabilldad

a) Los siguientes requisitos se curnpllran en todas las embarcaciones de
eslora (L) menor 0 igual a 12 m. Los recuisttos de estabilidad para las
emoarcaclones de L< 12 rn., se establecen en epigrafe 17 de este anexo.

b) Las curvas de estabilidad, corregidas por el etecto de las superficies
Iibres de los liquidos contenidos en los tanques segLin se indica en el epigrate 5 de
este anexo. oeberan satistacer, en todas las condiciones de carga especificadas en
et epigrate 3 siguiente los parametres que a connnuacton se exponen:

1°) EI area sftuada bajo la curva de brazos aonzantes (curva GZ) no sera
inferior a 0,055 metros-radian hasta un anqulo de escora de 30 grados ni inferior a
0,090 metros-radian hasta 40 grados 0 hasta el anqulc de Inuodacion, ltf, s! este es
menor de 40 grados. Aoemas. el area situada bajo la curva de brazos adrizantes
entre los anqulos de escora de 30 y 40 grados, 0 entre los anculos de 30 grados y
ifF, s! este es menor de 40 qrados, no sera inferior a 0,030 metros-radian.

A estos efectos v, .es el anpulo de escora en el que las aberturas del
casco, la superestructura 0 las casetas. que no se puedan cerrar rapidamente de
modo estanco, comienzan a quedar sumergidas.

2°) EI brazo adrizante GZ sera de 200 milimetrcs como minima para un
anqulo de escora igual 0 superior a 30 grados: el brazo adrizante maximo GZrn"

correspondera a un anqulo de escora preferiblemente superior a 30 grados, pero
nunca inferior a 25 grados.

3°) La altura metacenmca inicial. corregida por el etecto de superficies
libres, GMo, sera de 350 mm como minimo.

49 ) Las embarcaciones que realicen faenas de arrastre con tangones
deberan cumpur can los criterios anteriores, aumentando los valores minimos
prescritos en los puntos 1°), 2°) Y3°) antenores, un 20%.

c) En los casos que se rnencionan, edemas se debera cumplir 10 siguiente:

1") EI anqulo de escora que puede ocasionar el inicio de la lnundacion
de las bodegas a traves de las escotijas que permanecen abiertas durante las
faenas de pesca, sera como minimo de 20". Esto se comprcbara en todas las
situaciones de carga indicadas en el epigrafe 3 de este anexo y se tendran en
cuenta todas las condiciones reales de trabajo y operaci6n.

2") En el caso de que dicho angulo sea menor de 20° cetera demostrarse
que el buque cumple con 10 incicado en los puntos 1°)22 ) 3°) Y42) de la letra b) anterior,
para la siguiente snuacon del buque: con 75% de consumos, sin carga y bodegas
inundadas al 50% de su volumen. Esta situaci6n habra de considerarse expresamente.

d) En las embarcaciones de pesca multicasco, si la estabilidad no cumple
et cnterlo de la tetra b) punta 1°) del parrato anterior se aplicara et slquiente:

1°) EI area bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera
inferior a 0,07 meuos-raolanes si el brazo adrizante maximo corresponde a un
angulo 15".

2") EI area bajo la curva de brazos adrlzantes (curva GZ) no sera
Interior a 0,055 metros-racranes sr el braze adrizante maximo corresponde a un
anculo 30Q•

3Q)Cuando el brazo adrizante maximo corresponda a anqulos entre 15Q

y 30Q
, el area minima requerida bajo la curva de brazos adrizantes se oeterminara

mediante la formula stqulente:
Area", 0,055 + 0,001 (30° - Om;,)

En la que ll".., es el anqulo de escora en que la curva de brazos adrizantes
alcanza su maximo.

EI brazo adrizante maximo (GZ,na,) correspcnoera a un angulo de escora no
inferior a 15".

e) En los buques cuyos metooos de pesca, sus dispositivos de etevaclon u
otras cargas sometan a los mismos a fuerzas extemas adicionales que creen
momentos escorantes, debora demostrarse por calculo directo que el buque no
sumerge ningCm punto de la cubierta cuando dichas fuerzas estan actuando. La
situacion de carga a considerar sera la de salida de caladero con 35% de consumes
y 100% de pesca.

f) En los buques que dispongan de dispositivos antibalance, que no sean
quillas de balance, oebera demostrarse que. para todas las situaciones de carga
rnencionadas en et epiqrate 3, se cumplen los crttenos de estabilidad indicadcs en
la letra a) anterior en todo caso posible.

g) Cuando en la condici6n de carga mas desfavorable, la estabilidad
dlnarnica a 30° sea inferior a 0,065 metros-radian, oebera estudiarse:

1Q
) La aptitud del buque para resistir e! etecto de escora provocado

por los electos de rachas de viento y balance Intense. Para ello, se calculara el valor
del coeficiente C; en la forma indicada en el epigrale 8. Dicho ccehciente debera
ser mayor de uno.

2Q
) La aptitud del buque para resistir el efecto de escora provocado

par la presencia de agua en cubierta, Para cue, se calculara el valor del coenciente
Cw", en la forma indicada en el epigrale 7. Dicho coeficiente debera ser mayor de uno.
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0,94 - 0,95
0,835 - 0,935

0,885 - 0,935

6°} EI peso de la tripulaclon y electos se estlmara en 100 kg. par tripulante;
7") EI centre de gravedad (c.d.g.) de la carga en bodegas lIenas, se

considerara coincidente, norrnalmente. con el centro volumetnco del espacio
cornpleto. sin descontar nlnqun espacio entre el techo y la superficie de la carga.
Sin embargo s! se asume que tal espacio existe, se accmpahara un croquis de la
section de la bodega en el que se indique dicho espacio, junto can una justltlcacton
de la imposibilidad nsrca de cargar en el misrno:

8") las densidades de carga que se consideren en el estudio eeran las
reales seouo el tipo de pesca y metoda de conservaclon prevlstos. Se afiadlra a las
condiciones de carga una primera hoja donde se indiquen las densidades ulilizadas
y el tipo de pesca: como rererencta pueden consroerarse las densidades siqulentes:
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0.38Ion/m"
0043"
0045"
0.70 "
0.62 "
0.70 "
0.62 "
0.63 "
0,71 '
0.70 "
0.75 "
0,65 "
0.72 "
0.75 "
0,75 "
0.64 "

1,025
1,0

- Marisco congelado en cajas ..
- Marisco congelado en bloques •.•. """"""•.•.•"
- Arenques en caja..
- Arenques congelados en bloques ..
- Pescaco entnado en cajas de prasnco..
- Pescado enfriado en cajas de madera ..
- Pescado blanco desollado congelado bloques.
- Pescado blanco congelado en cajas ..
- Pescado blanco congelado en bloques ..,,, ,
- Pescado congelado en filetes..
- Pescado congelado en hielo ..
- cnccc congelado en cajas. "". ""•. """"""•.•.•.•"
- Choco congelado en bloques ..
- Pulpo, calamar, pota congelados en cajas ..
- Hielo mecnaceoo ",,,,,•.•.•. """•. """""•.•.•."
- Sal para ccnservaclcn..

para hielo, tanques amovibles de combustible). Asimismo se tenore en cuenta un
posible cambio de las artes a bordo.

2°) Se debera prever un margen mlnimo del 15% del peso de las redes,
para tener en cuenta el peso de las redes mojadas y su maniobra. capturas, etc..
sobre cubierta;

3°) En todos los casos la carga se suponcra hornoqenea. a menos que
esto resulte incompatible con la practice. 10 cual se demostrara explicitamente:

4") EI agua de lastre se oebera incluir solo si el buque dispone de
tanques especlalmente dispuestos para este fin;

5Q) se utilizaran los siquientes pesos especrtcos para los Iiquidos
presentes a bordo (tcn/m"):

Agua Salada:
Agua Dulce:
Fuel Oil:
Diesel Oil:
Aceite Lubricante :

a) Las condiciones de carga a las que se hace referencia en el epigrafe 2
letra b) de este anexo, saran al menos las siguientes:

1") "Salida de puerto" con el tofal de combustible, provisiones, hielo,
aparejos de pesca, etc.

2") "Salida de caladero" completo de pesca y con el 35% de
combustible, provisiones. etc.

3") "L1egada a puerto" con e110% de provisiones, combustible, etc. y
completo de pesca.

4") "L1egada a puerto" con e110% de provisiones. combustible, etc.. y
e120% de la pesca.

b) Cuando por las caracteristicas del tipo de embarcacion, del caladero 0
de las captures. se prevea la disposition de carga en cublerta. bien sea parcial 0
totalmente, las condiciones de carga eeran estudiadas con la distribuclon de carga
en cubierta que mas se adecue a la explotaclon real de la erroarcecron.

c) Cuando entre dos de las situaciones consecutivas mencionadas, se
proceda a lIenar per razones de esfabllidad alqun tanque de lastre 0 bien a lIenar 0
vaciar de Iiquido algun otro espacio del buque (por ejemplo: viveros), se esteneran
eoemas las situaciones siguientes:

1°) En el case de lastraclo del buque. buque en el rrcmenro antes de lastrar;
2") En el caso de lIenado 0 vaciado de alqun otro espacio de la

ernbarcacion. situacion en el momenta antes deillenado 0 vaciado y en el momenta
despues deillenado 0 vaciado.

d) Cuando se prevea la necesidad de navegar en zonas de tormecion de
hielos, sequn estes se cennen en el epigrale 6 de este anexo. se estudiara la
sltuacion de carga mas desfavorable en el supuesto de acumuaccn de hielcs. EI
ceicuo se etecuera conlorme al procedimiento indicado en dicho epiqrate. Se
consroerara como sltuaclon de carga mas desfavorable, aquella que presente un
menor valor de estabilidad dlnamlca a 30° y mayor superficie vehca.

e) Cualquier otra corsncton operacional que pueda darse teniendo en
cuenta toda conocon especial en la lorma de operar 0 en las zonas de operaclon.

I) En la contecccn de las condiciones de carga se tendran en cuenta los
siquientes aspeclos:

1°) Se oeberan determinar por pesado cnrecto: las redes u otras artes
de pesca (neses. palangres, etc... I. as! como cualquier otro elemento auxiliar a
ulilizar en las taenas de ta ernbarcacion (boles panga, cejas de psscaoo, cajones

3. Condiciones de carga a considerar

h) Se pod-a ulilizar lasIre fijo solido dislribuido en la embarcacion de modo
que se cumplan los crlterlos anterlores, sequn proceda. En ntnqun caso se permlura
el uso de lastre lijo Iiquido.

i) Para los buques de caracleristicas no habituales, consuucnves u
operafivas, 0 que Iaenen en zonas de pesca con condiciones especificas, la
Administraclon maritima podra fijar criterios complementarios 0 alternativos a los
expresados en los oarratos anteriores.
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4. cercutc de las curvas de estabilldad

a) Los merooos empleados para calcular los brazos adrizantes deben estar
de acuerdo con 10 indicado a continuaci6n y su grado de exactltud oebera ser
revisado por la Administraci6n maritima.

b) Se hara uso de las curvas hfdrcstatkas y de los valores KN calculados
para el asiento de proyecto, perc en aquellas snuacrones en que el asiento
calculado de service diliera en mas de 0,02 L, 0 en mas de 1 m del asiento de
proyecto, los valores GZ de la curva de estabilidad estance se disrnjrjulran en 0,02
m. Se recomienda, y cuando se considere necesario se exigira, el calculo directo
de las curves de estabilidad para el asiento real.

c) AI reeuzar los calculcs se consroerara el volumen hasta la supertlce
exterior del forro de la cubierla. En caso de buques de madera y maferiales
compuestos. se tomaran las dimensiones luera de farros.

d} Las superestructurascerraoas podran ser tenidas en cuenta siempre que:
1") los umbrales de las puertas de las mismas esten de acuerdo con

10 indicado en el anexo I;
2") no existanaberturas en pooay costadosque sa oueoanabrira la mar.

En iguales condiciones se podran incluir en los calculos las supereslructuras
cerradas comprendidas en una segunda hilada, a nivel superior.

e) Las casetas cenadas snuacas score la cubierta de francobordo pocran
ser lenidas en cuenta siempre que cumplan 10 indicado en el punto anterior.

f) Un puente 0 una foldilla se podran considerar cerredos. siempre que se
pueda acceder a la camera de maquinas y a la cubierta superior por otras vias que
no sean las ouertas de las supereetruotcres que forman dicho puente otoldilla.

g) Los interiores de las portas dedicadas a evacuar desperdicios de la
pesca, no deberan sumergirse para escoras inferiores a 20".

h) En los casos en que la ernbarcacicn pudiera lIegar a zozobrar par
inundaci6n a traves de alguna abertura, la curva de estabilidad se mterrurnpira en et
enqulc de Inundaclon correspondienle a dicha aberture, y se conslderara que el
huque, en ese instante, ha perdido su estabilidad.

i) No se consideraran como abiertcs orificios peqoenos, tales como los que
permiten el paso de cables, cadenas, aparejos y anctas. est como imbornales,
orificios de descargas sanitarias y tuberias de aireaci6n, siempre que se sumerian
para un angulo de inclinaci6n superior a 30". Si se sumergen para un anqulo igual 0
menor de 30° esos crtucos se conaoereran abiertos s! la Administraclcn maritima
aprecia que pueden dar lugar a una inundaci6n de cierta importancia.

5. Efecto de los Iiquidos en los tanques

a) En todas las condiciones de carga la altura metacentrica inicial y las
curvas de eSlabilidad se deberan corregir por el efecto de las superficies libres de
liquidos en los lanques, segLin las hip6tesis de los siguientes puntas.

b) Los tanques que se tendran en cuenta al determinar la influencia de los
Iiquidos sobre la estabilidad en todos los anqulos de escora. deberan ser tanques
aislados a combinaciones de tanques para cada c1ase de Iiquido (incluso los de
agua de lastre) que, segLin las condiciones de servlcio, puedan tener superficies
fibres simuftaneamente.

c) Para determinar esta correcci6n por superficies libres se consoerera la
combinaci6n de lanques que causen el maximo momenlo escoranle por este electo
M,,, con una mchnacon de 30" cuanoo esten Henes al50 per 100.

d) EI valor de M", para cada tanque se puede deducir de la f6rmula

M" = v.b.y.k.f8
Donde:
M~ = momento par superficies libres para una inclinaci6n de 11 qrados. (Ion.m).
v = capacidad total del tanque. [m''},
b = dimensi6n maxima del tanque en la direcci6n de la manga, (m).
y = peso especifico delliquido contenido en ellanque, (ton/mO).
i5 = v/b.l.h (coetcente de bloque del tanque)
h = altura maxima dellanque, (m).
1= dimensi6n maxima dellanque en la direcci6n de la eslora, (m).
k = coenoente adimensional que se obnene en la tabla 1 sequn la relacion b/h, (los
valores intermedios se delerminan por interpolaci6n lineal)

e) No es precise inclulr en los carcnos los tanques pequenos que cumplen
la condrcor- dada por la siguienle formula, empleando el valor de k (ver Tabla 1 al
final de este epigrafe) que corresponce a una inclinacion de 30°,

v.b.y.k..JJ< 0,0 ID
r

Donde D, = desplazamienlo del buque en rosca, (ton).
f) Cuando. centre del rrusmo servicio, se consuma slmultanearrente de

mas de un tanque. la suma de etectos por superficies Iibres, es decir la suma de
momentos a 3D" de todos esos tanques, se cornoerera con el 0,01 del
cesplazamento del buque en rosca.

g) Dentro del mismo servicio (agua dulce, lastre, combustible, etc.) y para
una determinada situaci6n de carga, se tendran en cuenta en principio, solo
aquellos tanques que en algun momento dan lugar a superficre jbre hasta que el
buque se ercuenrre en la siguiente situaci6n de carga estudiada. De entre estes.
solo se consrceraran los que presenten superfieie libre en todo el Intervale: y entre
los que se consumen en un orden pretiiado. los que den el mayor valor del
momenta por superncle libre. En el caso de que este previsto consumir al mismo
liempo de mas de un tanque (por ejemplo, cuando haya que consumir
simultaneamente de tanques simetricos respecto a crujia), se consideraran a la vez
todos los tanques que, de acuerdo con el orden de consumos previsto, presenten
superficie Iibre al mismo tiempo, eligiendose el conjunto para el que sea mayor la
suma de sus respectivos momentos par superfieie libre.
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h) La correcci6n sera la suma de las correcciones correspondienles a los
lanques de cada service.

1") correcccn de la altura rnetacentrica,

I Lc,
L'..GM=-'-'

D

" = senB ~I' J+ Ig'B}k
12 , 2 I h

ro,8 -I' 19B' co,8 r COlg'8)k =--' 1+--1- ~ 1+---
~ \ bt h , 12~(bih)' \ 2

cuando

cuando

bcolgB?; _ ,0
h

bcotgB<-
h

"wcc
"•

stereo i; el momenta de mereta maximo (m') de las superficies libres que
puedan aparecer en el tanque i, r, et peso especmco del Iiquido en e!
contenido (Ion/m') y,
D = desplazamiento de la condici6n en estudio.

2") correcccn de los brazos acnzantes para ceca angulo fl,

,M
~GZ=~

D

i) De forma analoca se correqira tambien por aquellos espacos en que
pueda aparecer superficie libre par cualquier otro molivo.

Tabla 1

~ e 10 ts zo ac 40 " so so ro " ac as

zo 0,11 0,12 0,12 0,12 0,11 0,10 0,09 0,09 0,09 0,05 0,04 0,03 0,02

10 0,07 0,11 0,12 0,12 0,11 0,10 0,10 0,09 0,07 0,05 0,04 0.Q3 0,02

s 0,04 0,07 0,10 0,11 0,11 0,11 0,10 0,10 0,08 0,07 0,06 0,05 0,04

a 0,02 0,04 0,07 0,09 0,11 0,11 0,11 0,10 0,09 0,08 0,07 0,06 0,05

z 0,01 0,03 0,04 0,06 0,09 0,11 0,11 0,11 0,10 0,09 0,09 0,08 0,07

t.s 0,01 0,02 0,03 0,05 0,07 0,10 0,11 0,11 0,11 0,11 0,10 0,10 0,09

, 0,01 om 0,02 0,03 0,05 0,07 0,09 0,10 0,12 0,13 0,13 0,13 0,13

0,75 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,09 0,16 0,18 0,21 0,16

o.s 0,00 om om 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,09 0,16 0,18 0,21 0,23

o.a 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,02 0,03 0,03 0,05 0,11 0,19 0,27 0,34

o.a 0,00 0,00 0,00 om om 0,01 0,02 0,02 0,04 0,07 0,13 0,27 0,45

o.t 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,02 0,04 0,06 0,14 0,53

6. Efecto de la ecumulaclcn de hielo

a) Para los buques que operen en zonas maritimas en las que sea
probable la tormacor- de hielo, a tin de compensar esle fencmeno se inchnran en
los calculos de eslabilidad los siguienles pesos minimos por ecumciacion de hielo:

1") Para buques que faenen en la zona A lal como se define en el
letra d) punta 1") de eate epfqrate:

- 30 kg por rn' sobre las cubiertas expuestas y peserelas:
- 7,5 kg por m' del area laleral proyeclada de cada costano del

buque que quece por enema del plano de Hotacion.
- el area laleral proyectada de superficies discontinuas de las

barandillas, arboladura (excepluando los palos) y jarcia de los buques que no lienen
velas, asi como el area lateral proyeclada de otros pequehos cojetos. se caicuara
mcremeraando en un 5% el area toter proyectada de las superficies continuas y en
un 10% los mementos estaticos de este area.

2") Para buques que faenen en la zona B lal como se define en la
letra d) punta 2") de eete epigrafe, la milad de las cantidades indicadas en la letra a)
punto 1") anterior.

3") Para los buques que naveguen en la zona siluada al Norte de la
latitud 43° N limitada al oeste por la Costa de America del Norte y al Este por la
loxocrcrmca trazada oesoe la latitud 43" N, longitud 48 W, hasta la latitud 63' N,
longilud 28 W, v- desde aqur. a 10 largo de la longilud 28° W.: los lipos supuestos
de acumulaci6n de hielo seran al menos del doble de los definidos en la letra a)
punto 1") anterior.

b) EI celculo se tiara. de entre las condiciones de carga especmcaoes en e!
epigrafe 3 de este anexo en la condici6n de carga mas desfavorable en la que sea
posible la formaci6n de hielo, considerando como tal aquella que tenga un menor
valor de la estaoucao cmarruca a 30 grados. No sera necesaro, par ejemplo. estudiar
el etectc de la acununacion de hielo en una ccrdlclon de lIegada a puerto, aunque
esta sea la de menor eslabilidad dlnamka a 30', cuando el puerto de lIegada se
encuentretuera de las zonas A y B antes occaoas.

c) En los caicuios de estabilidad se lncluira un esquema a esceta de las
superficies consideradas, as! como un calculo delallado de sus valores, y las zonas
de pesca consideradas.

d) Definicion de las zonas de rormacon de hielo:
1Q) Zona A: Cualquiera que sea la epoca del eno, al norte de la lalilud

66" 30' N 0 al sur de la lalilud 60" DO'S. Durante la lemporada de rormacon de hielo,
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en los mares de Barents, Bering y Okhotsk, el estrecho de Tatar y a 10 largo de la
costa Este de Canada,

2Q
} Zona B: En invierno, entre el 16 de octubre y el 15 de abril, al norte

de la latitud 56Q N.
e) Las erroarcacionee oesnnaoes a faenar en las zonas de fcrrnacion de

hielo, seran proyectados de modo que la acumulaci6n de hielo sea la menor
posible; y equipados con los medics que la Adrninistraci6n maritima considere
necesanos para quitar el bielo, que at manes constsnran en:

1°) cinco pies de cabra:
2Q

} cinco piquetas con mangos largos;
3"} cinco picos:
4") cinco rasquetas rnetejces:
50} cinco palas metances:
6°} tres mandarrias de madera;
7") tres cables salvavidas a proa y a popa para ser cotccacos en cada

costado de la cubierta de intemperie, provistos de anillas a las que se puedan fijar
guardacabos con trozos de cabo.

8"} cmturonss de seguridad con oancnoe de muelle para, al rnenos, el
50% de la tripulaci6n (pero no menos de 5 juegos). que puedan ser sujetos a los
trozos de cabo.

7. Efecto del agua embarcada en cubierta

M '" GZ

~"'" Gz".,,· P

~/,
I

•e. 040"

A~UAEM6ARCAOAENCU61ERTA

La aptitud de la embarcaci6n para resistir el efecto del aqua embarcada
en cubierta, tal como se reqcaere en e! eplqrate 2, tetra g) punto 2"} de este anexo
se calculara de la forma que se indica a continuaci6n:

a} EI coenceme Cwo" '" area 'trvarea "a", no debe ser inferior a la unidad.
b) EI anqulo que cierra el area 'b" debe ser iqual al anqulo de inundaci6n 0,

6 40 grados, sr este valor es menor.
c) EI valor del memento escorante M~Dd, 0 del correscoroente braze

escorante, debido a la presencia del aqua en cubierta debe ser determinado
feniendo en cuenta 10 siguiente:

1") EI peso de aqua embarcada se caicutara suponenco que sobre
cubierta exlste una cantidad de aqua igual a la que exlstlrfa si el pozo de cublerta
esfuviese lIeno de agua hasta el punto mas bajo de la linea de regala, y el buque,
inicialmente adrizado, es escoraco hasta e! angulo necesano para que e! puntc
indicado quede sumergido.

2°) Una vez determinado el peso de agua, se cajcurara M~~" para cada
anqulo de escora. teniendo en cuenta tanto la variac ion de la posicion del centro de
gravedad del aqua ernbarcada como las pcslbles perdidas de esta agua por la
amura.

d) AI cejcuar Mw,"se pertlra de las siquientes tupotesls:

1") Durante la escora, los valores de asiento y desplazamiento son
constames e iguales a los correspondientes para el buque sin aqua en cutnerta.

2") Se tpnorara el etectc de las portas de desagQe.

8. Efectos del vlento y balance Intensos

La aptitud de la embarcacion para resent los erectos del viento y balance
lntensos, tal como se requiere en el epigrafe 2 tetra g) punto 1") de este anexc,
debora ser demostrada en la forma que se indica a continuaci6n:

a) Se scponcre que la embarcaci6n esta sornenca a la presion de un viento
continuo actuando perpendicularmente al plano de crujia del buque y que se
traduce en un braze escorarrte constants debido at viento. Lw1.

b) Desde el angulo resultante de equilibria lJo, se supone que e! bLJqLJe se
balancea hacia barlovento, por la acclon de las olas, LJn anqulo de valor 6,.

c) La embarcaci6n es entonces sometida a la presi6n de una racha de viento
que resulta en un braze escorarrte ccnstante debido a racnes de valor Lw,

d) En estas condiciones el coeficiente C w " area "b" ! area "a" debera ser
igual 0 mayor que uno.
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para que el patr6n pueda determinar can facilidad y certidumbre la estabilidad del
buque en oversee condiciones operacionales.

b) La informaci6n score estabilidad, en lorma de Iibro 0 cuaderno, conetera
de las cuatro paries siguientes:

1") Informacion score el buque: plano 0 pianos pertmentas 0 sus
copes. donde se muestren todos los elementos que contribuyan al peso en rosca
de la embarcaci6n (gnjas, motores, grupos, maquinillas de pesca, haladores, etc.),
tarqoes por hquido, dimensiones de las cortes de desagOe en las amuradas.
barandillado y lastre s6lido en su caso. En esos pianos ceoeran asimismo estar
indicados los elementos m6viles sobre cubierta tales como tanques suplemenlarios.

2") Experiencia de eslabilidad.
3") Esludio de estabilidad con snuacrones de carga y criterios de

estabilidad.
4°) Instrucciones al Patron.
Asimismo debera incluir:
5") Pianos 0 descripciones de las bodegas de pescado, con indicaci6n

de su capacidad de almacenamiento en m'. Todos los barcos que dispongan de
depositos de agua de mar trta 0 refrigerada deberan disponer de un calibrado de su
volumen a intervalos de 10 em. en vertical.

c) En la parte del libro correspondiente a las siluaciones de carga y
crilerios de eslabilidad:

1°) Se lnclulran tooas las condiciones de carga a estudlar cacuanco
para cada una de elias las curvas de estabilidad y verificando el cumplimiento de
todos los criterios aplicables.

2°) Se incjuiran tambien curvas y cajculos que demuestren el
cumplimiento de los cntertos de estabilidad adicicnales. tales como los relatives al
electo del vlento y balance intensos, al agua embarcada, a la acumulaci6n de hielo,
etc. siempre que sea precisa su aptlcacjon.

3Q) AI final de esta parte del hbro se incluira un resumen que recoja.
para todas las situaciones de carga estudtaoes, los datos que acerca de elias se
hall recogido en el Acta de Estabilidad.

4Q
) Por ultimo, de emre todas las snuacooes se obtendran los calados

medics maximo y minimo entre los que puede navegar la embarcaci6n desde el
punto de vista exclusivo de la estabilidad y siempre que los repartos de pesos sean
los estudiados (10 cual habra de indicarse sxpresarneete en el Libra de Estabilidad).

d) En la parte correspondiente a instrucciones al patron se mciura las
siguientes recomendaciones e instrucciones de tipo general, Iiteralmente:

1") EI cumplimiento de los criterios de eslabilidad 110 garantiza la
inmunidad COlltra la zozobra, cualesquiera que sean las circunstancias, ni exime al
capitan 0 patr6n de sus responsabilidades'.

1 Vea'e la Orienlaci6n que ,irva de gUia al capitan para evilar situaciOheS peligro.as e<>h mar de pop" U
de aleta (circular MSCICirc.707j

2") Se culdara de que la esliba de la carga se realice de modo que
puecan cumplirse los cntenos de estabilidad. En caso de recescac puede adrrutirse
para ello el empleo de lastre.

3°) Si 110 es posible cargar alguno de los espacios destinados a tal lin
ccmpletarnente, se mdcara la maxima altura a la que es posible lIegar. en funcion
de las especies que este previsto capturar.

4") Cuando la cubierta principal este preparada para el transporte de
carga en ella en espacios separedos entre sr con par-as de division, que estaran
provistas de groeras de tamano ccnveruente. que permitan la tacu salida del agua
hacia las portas de desague, para evitar la retenci6n del agua en cubierta.

5") AI estibar la pesca en bodegas, se comprobara que las divisiones
portables estan en buen esteoo e instaladas correctamente.

6") Para reducir al minimo la posibilidad de corrimiento longitudinal 0
Iransversal de la carga a causa de las aceleraciones producidas por los
movimientos de caoeceo y balance del buque. sa debera bacer una subdivision
apropiada de las bodegas y s! es necesanc de la cubierta.

7") Las escotillas, puertas, etc., que sean estancas 0 eslancas a la
intempens se mantenoren cerraoas durante la naveqacon, salvo cuanoo sea
necesenc abrirtas por razones operaconeles del buque. en cuyo caso se tendren
siempre Iistas para cerrarlas inmediatamente, y estaran c1aramente marcadas para
indicar que deben maruenerse cerraoas. Las tapas de escotilla y portas a ras de
cublerta se mantendran debidamente sujetas mientras no se estsn uturaando
durante las operaciones de pesca. Todas las tapas ciegas desmontables se
mantendran en buenas condiciones y firmemente cerradas cuando haga mal
liempo.

8") Las artes de pesca y otros objetos peseoos iran estibados
adecuadamente en un lugar 10 mas bajo posible.

9") EI equipo para soltar la cuoertaoa en buques pesqueros que lIeven
la ceptura en cubierta, se rnantendra ell buen estado de funcionamientc y hsto para
ser utillzado cuando sea necesano.

10°) Se tenere especial cuidado cuando la uaccon del arte de pesca
de lugar a angulos de escora pehqrosos, 10 cual puece suceder cuanoo octo arts
se enqancba en aigull obstaculo submarino 0 al manipular artes de pesca,
especialmente las de cerco de jareta, 0 st se rompe algLin cable de las redes de
arrasne. Los anpulos de esccra producidos en esas suuacones por los artes de
pesca pueden eliminarse utilizando disposilivos que permltan reducir °eliminar las
luerzas excesivas que ejerza el propio arte. Tales dispositivos no oeberan suponer
un peligro para el buque s! se utilizan en circunslancias dislinlas de las previslas.

11") Se euidara en todo momento que el numero de tanques
parcialmente lIenos sea minimo.

12°) Deberan seguirse las instrucciones que exislan relalivas aillenado
de los tanques de lastre de agua salada, si existen, recordando siempre que los
tanques parcialmente lIenos alectan deslavorablemente a la estabilidad y puedell
ser peligrosos.
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13") En caso de mal uempo. deberan cerrarse y asegurarse los
disposilivos de cierre prevtstos en los tubes de alreaclon de los tanques de
combuslible.

14") Se oebera evilar la acumulaci6n de agua en los pozos de cubierta.
Si las portas de desagOe no son suncentes para crenar el pozo. habra que reducir
la velocidad del buque, cambiar el rumbo 0 ambas cosas. Las portas de desagOe
que lIeven dispositivos de cierre estaran siempre en buen eslado de funcionamiento
y no se llevaran traoaoas.

15") EI gobierno automaticc 0 fijo puede presenter un peligro al irnpeair
la realizaci6n de una maniobra rapida que puede ser necesaria en caso de mal
uernpo.

16") Se prestera especial atencion cuando el buque navegue con mar
de popa 0 de aleta. ya que pueden producirse fen6menos peligrosos, tales como
resonancia parametrica. caida altraves, reduccion de la eslabilidad en la cresta de
la ala y balance exceslvo. ya sea de forma aislada. consecuuva 0 simultanea en una
combinaci6n multiple, con el consiguiente peligro de zozobra. Especialmente
peligrosa resulla la situacon en que la longilud de la ola es del orden de 1,0 a 1,5
veces la eslora. Para evitar ocnos tenomencs ceoera alterarse convenientemenfe
la velocidad y/o el rumbo del buques.

17") En todas las condiciones de carga se culdara de que el buque
conserve un franco bordo adecuado para su seguridad, en ningun caso inferior al
minimo asignado.

18") Se prestara especial etencioo a la formaci6n de hielo en
cubiertas, superesuuciuras y arboladura, y se procurara eliminar el hielo acumulado
por tocos los medics posibles.

d) En caso de no inclulr en el Libro de Estabilidad el estudio de la
estabilidad con carga en cublerte, se hara constar la prohibici6n de transportarla. En
caso de que el cifado estudio sea incluido debe indicarse expresamente la carga
maxima autonzada y su oisposlcion score cublerta.

e) Por ultimo se inclulra un conjunto de instrucciones especiales y
especificas para la embarcacion, que comprendera al menos las siguientes:

1") Lastra fijo. En el caso de que exista en el buque. sa oera su peso y
siluaci6n indicandolo en un esquema, y se lndicara la prohibici6n absoluta de
modificarlo sin autorizaci6n previa de la Inspecci6n maritima.

2") Lastres liquidos. Se indicara en que suuacrores de caroa 0 en que
momenta de la navegaci6n, a partir de una snuacion de carga cetermlnaoa. es
necesario lasfrar, se indicara los tanques que se han de lIenar y en que orden. as!
como el eslado aproximado de los diversos consumos en el momento de lastraL

3") Consumos. Se indicara el orden en que se deben realizar los
diversos consumos de los fanques a partir de cada situaci6n de carga. Asimismo, se

2 Vilase la Orientacion que ,,'Va de guia al capilan para evitar "luacianes peligrosas can mar de papa 0
de aleta (circular MSCICirc.707).

indicara, s! ello es necesano. los trasiegos que se han de hacer, y cuando y en que
orcen

4") Dispositivos antibalance. Se Incluira una explicaci6n detallada de la
forma de utilizar estos dispositivos y las precauciones que se han de tener en
cuenta para que, en ningun caso. una utilizacion incorrecta pueca perjudicar la
estabilidad del buque.

5°) Prohibici6n expresa de navegar en zonas de formaci6n de hielo. En
case de no incluir en el Libro de Estabilidad el estuoo de la estabilidad con
tormaci6n de hielo en la cubierta y las superestructuras. se hara constar la cilada
prohibici6n, debiendo indicarse expresarnente las zonas y las estaciones del ana en
las que el buque no debe naveqar.

f) EI Iibro de estabilidad se conservara a bordo en un lugar tacameote
accesible en lodo memento y sera objeto de inspecci6n en los reconocimientos
periodicos del buque. a fin de verificar que ha sido aprobada para las condiciones
operacronetes reales.

g) Cuando una embarcaci6n sea objeto de reformas que afecten a su
esfabilidad, se prepararan cacuos de estabilidad revisados que seran presentados,
a fines de aprobacion, a la Administraci6n maritima. Si esta decide que sa debe
reviser la Intcrmaclcn sobre estaouoac. el armador Ie tacmara al patr6n la nueva
informaci6n en susfifuci6n de la anticuada.

h) EI propietano 0 su representants certrtcara que las condiciones de carga
y operaci6n de la ernbarcacion, incluidas en el Iibro de estabilidad, responoen a las
peores condiciones previsibles de reparto de pesos de la misma.

12. Francobordo

Todas las embarcaciones a las que se aplica este real decreto deberan ser
diseiiadas, conslruidas y operadas de modo que en todas las condiciones
operativas previsibles, el trancobordo sea adecuado para asegurar:

1") Que la resistercia estructural de la embarcaci6n es suficiente para el
calado maximo de serviclo previsto.

2") Que se cumplen los cntenos de estabihdad prescritos en este real
decreto.

32 ) Que poseen una razonable seguridad para las personas que Irabajen
en cubierta a en las areas expuestes.

4") Que tlenen un margen de seguridad razonable para prevenir la
enfrada de agua en los espacios cerrados habida cuenta de los medios de cierre
previslos y confra la influencia del agua embarcada y afrapada en la cubierta.

13. Marcas de francobordo y linea de cubierta

a) La linea de cubierta en las embarcaciones de L ;;, 12 m., sera una linea
horizontal de 300 mm. de longitud y 25 mm. de ancho. Estara marcada en el centro
del buque (punto medio de la eslora L) a cada coslado, y su borde superior pasara
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- Si su eslora (L) es 14 m. 0 mas, no debera ser inferior a 10 largo de toda
la eslora. a la mayor de las longitudes siguientes: 350 milfmetros (mm.) 0 a la longitud
requerida para cumplir con los criterios de estabilidad, 0 bien,

- Si su eslora esta entre (L) ~ 12 m. y (L) = 14 m., no debera ser inferior a 10
largo de toda la eslora, a la mayor de las longitudes siguientes: 25 x L mm. (entrando
con L en metros), 0 la longitud requerida para cumplir con los criterios de estabilidad.

1Q) En los buques con superestructuras de altura normal 0 superior a la
normal, sepun el Convenio Internacional de Uneas de Carga de 1966, de longitudes
efectivas superiores a 0,35 (L), el francobordo medido de igual modo que
anteriormente:

Si su eslora (L) es 12 m. 0 mas, no debera ser inferior a 10 largo de toda la
eslora, a la mayor de las longitudes siguientes: 300 mm. 0 a la longitud requerida para
cumplir con los criterios de estabilidad.

22) En los buques 0 embarcaciones con dos cubiertas completas, el
francobordo medido de igual modo que anteriormente a la cubierta mas baja, no
debera ser inferior a 10 largo de toda la eslora, a la mayor de las longitudes siguientes:
250 mm. 0 a la longitud requerida para cumplir con los cnterios de estabilidad.

La representacion qrafica de 10 expresado en los apartados anteriores, es la
siguiente figura:

FRANCOBORDOS ASIGNADOS. L MAYOR 0 IGUAL A 12 m.

COf< UNA CUBIERIA CORRIDA COIvIPLETIl,
I

----------

/--------;;
I

=~~~-----;-' I

-: CON UNA CUBIERIA '{ SUPERESTRUCTURA.le < 0.35 L
I----7
I---7

---7
--7

COI'~ UNA CUBIERTA ,. SUPERESTRU':TURA. I.;. > 0.35 L -
/

CON DOS CUBIERTAS COMPLETAS
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17. Establlidad y flotabilidad de embarcaciones de pesca de eslora (L) < 12m.

Espesor minima de las tablas de madera verucaes. t = /3.6.p,s,h'

Apendice. pracnce recomendada para subdividir las bodegas de pescado can
panas moviles

2") Refuerzos de acero horizonlales y lablas de madera verticales

Modulo rasrstente minimo de los rstuerzos de acero: Z = 4..s.H.S'
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t = \/S.p_s.b

Z = 4..s.b.hs

Espesor minimo de las tables de madera horizontales:

a) Toda ernbarcaclon de pesca de eslora menor de 12 m., alterrnino de au
construccon sera sometida a una evaluaclon de su estabilidad y flotabilidad sequn
la norma:

10) UNE-EN ISO 12217- 1:2002, "Parte 1: Embarcaciones no
propulsadas a vela de eslora igual 0 superior a sm.". para esloras totales entre 6 m
y 12 m, 0 bien

2") UNE-EN ISO 12217- 3:2002, "Parte 3: Embarcaciones de eslora
inferior a 6 m.", para esloras totales inferiores a 6m.

b) Para la evaluacion anterior, se asignara a la ernbarcacion una Categoria
de Disano. que debe ser como minimo la Categoria C en este caso de
ernbarcaciones de pesca local y categoria B para las de pesca Iitoral.

c) En el caso de embarcaciones provistas de equipos de elevaclon 0
recuperacion de aparejos de pesca que representen cargas sustanciales actuando
por el costado de una embarcaci6n, se comprobara por caicuc directo que en
ninguna circunstancia se sumerge el canto de la cubierta 0 la tapa de regala.

d) En el caso de embarcaciones de tormas no convenconales 0 de
caracteristicas espectales per su diseiio 0 su modo de explotacion, la
Aonrnrstracioo maritima pod-a exigir caicuos de estabilidad equivalentes a los
requeridos en este apartaco.

a) Con el fin de asegurar la resislencia adecuada de las divisiones
desrnontables de bodegas de pescaoo. se han establecido las formulas que se
indican en los penates siguientes para fijar los escantillones de las panas de
division. Se pueden emplear, no obstante, otros escantillones si la experiencia
demuestra que SOil mas adecuados.

b) De acuerdo con e! sistema de consnuccton normal se recomiendan las
formulas siguientes para divisiones verticales:

1°} Puntales de acero verticales y tablas de madera horizontales:
Modulo resrstente minima para puntales verticales de acero:

16. Altura minima de la amura en la proa

a) La altura de la amura en la perpendicular de proa sera suficiente para
impedir que la embarcacion embarque cannoaoes excesfvas de agua.

b) La altura de la amura en la proa, definida como la dlsfancla vertical en
la perpendicular de proa entre la notacon correspondiente al calado maximo
adrrusible con el astsnto manor de todos los ccnsceraoos en las suuacones de
carga. y el canto superior de la cubierta expuesta. en su mtersecclon con el costado,
no sera inferior al valor oblenido de la siguiente formula:

H = 43' L + 310 mm. (enlrando COil L en m.)
c) Cuando la altura de la amura en la proa se obtenga por arruto. este se

debera extender el 15% de la eslora del buque como minima mldiendcse desde la
perpendicular de proa. Cuando se obtenga mediante la mstalacon de una
superestruciura. esta se debera extender desde la roda a 0,07 (L) como minimo a
popa de la perpendicular de proa, y cualquier abertura dehera ester provista de
dispositivos de cierre adecuados.

d) Cuando haya mstaraoa una amuraca, se podra tener esta en cuenta
hasta una altura de 1 metro, siempre y cuando se extlenda desde la roda hasta un
punta situado como minima a 0,15 (L) a popa de la perpendicular de proa.

5°) En embarcaciones de pesca sin cubierta a can cubierta parcial, de
eslora (L) rnenor de 12 rn.: el trancooorco medido desde la maxima notacon
admisible hasta el borde superior de la tapa de regala sera de 400 milimetros a 10
largo de toda la eslora. Las embarcaciones sin cubierta 0 con cubierta parcial, solo
seran autorizadas a pracncer la pesca local.

6°) En embarcaciones de pesca con cubierta cornpleta, de eslora (L)
menor de 12 m. e igual 0 mayor a 6 m.: el francobordo medido desde la maxima
nctacon admisible hasta el borde superior del canto de cubierta ell el costedo sera
de 250 mm. a 10 largo de toda la eslora.

7") En embarcaciones de pesca con cubierta complete de eslora (L)
menor de 6 m : el francobordo medido desde la maxima ffotacion admisible hasta el
borde superior del canto de cubierta en e! costado sera de 180 mm. a 10 largo de
toda la eslora.

d) Se scmetera a aprobacion un calado maximo de service admisible que,
ell la condicion operacionat corresponciente. sanstaqa los requenrruentos de
trancobordo, los criterlos de estabilidad del presente anexo y las prescripciones de
los anexos I y VI, sequn corresponda.

e) Excepcionalmente, y para aqueuos pesqueros con metocos de
operacion en los que la aplicacion de las cures de francobordo minimas expuestas
en este apartado se demuestre que no son apropiadas, la Adrrunistracton maritima
podra considerar y aceptar otras, siempre que se mantenga el mismo nivel de
seguridad.

f} EI calado maximo de servicio admlsible se indicara en el Certificado de
Conformidad de las embarcaciones de L 2: 12 m.
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ARCADAS HORIZONTALES DE MADERA - REFUERZOS DE ACERO

NOTA.- Cuando los mamparos uivisonos lcnqitudlnales y transversales seen
intercambiables b = s. Y los espesores seran iguales empleando ambas formulas. Si
las arcadas deben ser de igual espesor y diterente luz, el mayor espescr debera ser
usado para todas arcades. si e! modulo resistente es el mismo para todos los
puntales.
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9") Cuando las panas de division tenqan los extremos con formas
para tacilitar su encaje ell las ranuras, el perfil no reoesara la circunterencla trazada
con centro en la Intersecclon de los ejes 10llgitudinalesy transversates de la pane y
un radio igual a la mitad de la longilud de esta.

a) Las tiguras siquientes suven de Iustracon para la aplicacion de las
formulas.

3°) En las formulas anteriores se emplea la notaoor- siquiente:

Z = modulo de la secclon. em"
I = espesor de las tablas de madera, em.
p = densidad de la earga, tim'
s = maxima distaneia transversal entre oos divisiones

lcnqrtudinales ecyacentes 0 entre cos ountales, m.
h = altura del puntal, que se loma igual al puntal de la

bodega en melros.
b = distancia longitudinal maxima entre oos divisicnes

trareversates adyaeentes 0 entre dos puntales. en metros.
H = luz vertical de una division soportada per un retuerzo

horizontal, ell metros.
5 = distancia horizontal entre puntos de apoyo consecunvos

de un reruerzc horizontal, en metros

c) AI epncar las tormulas antenores se tendran en cuenta las observaciones
siquientes

1°) Las formulas son aplieables a divisiones longitudinales. Para
las divisiones transversafes, las formulas se moditicaran permutando los
parametres s y b.

2") aetas formulas se han obtenido suponiendo que las divisiones
soportan las carpas solamente en un lade.

3") Si los puntales de acerc verticales son estructuralas 0
permanentes, sujetcs nrmemente en ambos extremes a la estructura del buque,
pueden aceptarse menores escanlillones, de acuerdo con el grado de seguridad
otreeido par las sujeciones de los extremes.

4") En la formula para tablas de madera verticales se supone que la
luz vertical es igual al punlal de la bodega. 5i la luz es menor, el espesor puede
calcularse ernpleando el valor real de la luz.

5") La madera empleada sera de buena calidad. de una erase que
haya dado resultados satisfactorios en divisiones de bodegas de pescado, y los
espesores reales de las tablas seran los oeoucroos de las formulas. EI espesor de
las tables ccnstruidas COil madera dura de buena canoac puede recocnse en un
12,5 por 100.

6") Cuando se empleen divisiones conslruidas de otros materiales
deberan teller una rsststenca y rigidez eqeivalentes a las de las divisiones de
madera y acerc de los escantillones indicaaos. debiendo tenerse ell cuenta las
diferentes propiedades mecaocas de los materiales.

7") Las ranuras de apoyo de las panas de division en los puntales
tendran una protundloao, no interior a eualro em y una anehura igual al espesor de
la pane. incrementado en 0,5 em.

8") La longitud de las panas de division no sera menor que la
cnstancta entre los rondos de las dos ranuras en que vall rnonteoas. rnence un
centlmetro.

~

~
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NOTA.- 5i no se instalan palmejares, el espesor de los tableros verticales de
madera venera dado por la f6rmula t 2 = 3Ap.bh 2. AI instalarse palmejares, la luz
maxima toma el valor h, , por 10que el espescr de la madera vendra dado por:

h
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23836 Viernes 1 junio 2007

C 0• •
.~ I
ffi ~

g E

BOE num. 131

e

••C
'e
cr.•
~



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23837

>
-e

>
<'

>
-c

>
-c

oc
.~

•



23838

c­
-e

c­
<i

>
-c

Viernes 1 junio 2007 BOE num. 131

oo

~•

c­
<i

>
-c

>
<i

>
-c

>
<i >

<i
>
-c

>
-c



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23839

c
w

Q

.~
w
o
w
u
c
-0

j

E

"



23840 Viernes 1 junio 2007 BOE num. 131



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23841



23842 Viernes 1 junio 2007 BOE num. 131



~
N

8
~

.2
o

"
•o
E
o
'>

M
~

E
"o
w
o
m

ep rae ereqap ourerqof ep OIBlBdB 13 'seuorapuoo seweuu SBI SBpBp 'sccunsee
8<:ep seur etlell oje enb uis 'eisendo epueq el e "08 e sepueq secure ep erembeno
e aSS ep uc.orscc eun epsep UQWII Ie Je!qweo erpod es -eisenoo epueq el e "S£
e BpUBq eun e oS8 ep UOIO!sod eun epsep UOWII Ie JElqWE::J repoc eraqep IBdl::Juud
ourerqof ep oierede Ie 'elqIS!Wpe 0p!!I.Ies ep OW!xyw opejao ns uoo eiuexe eqoreu,
ua o!o!!I.Ies sp peproojae ew!x!?w EI 1'1 ooueoeeeu enbnc Ie esopuYIlEH (e

-epraouooar U91oEZIUeOJo eun ap seloeJ sel UOO opranoe ep epeuotsueunp eres
'enure UBlB f.. emIle 'lewlII ep seuojoeorecure set ep uoumjep eqceur el (p

-eoseo ep seuaej ser eiuemp
JeJqoluew iB IU sene eljOJew ep eunxeur pepmorex el e Se!J8/IB uaqns ou anb OPOW
ep SOp!nllSUOO 1\ sOPEloal\old OP!S UylqE4 U9WIl lap euoeur EI 1\ ledpulld ouratqof
ep OIEJede 13 "op!!I.Ies ep eunxeui peppotax EI a enbnq tap ourerqof Ie J!I!wlad
ereo eIJES808U elou8191S8J EI aipuaipadrauud OUJ81qOO ep OleJEdE 13 r.c

-anouene ep ssqveu'oo SBPE!doJde SBI ep OSBd 18 enuueo
enb lei eros f.. 0PIBelOJd OllnoJp 0 JOIOW tap enreo eueqc e eiueuioo el ep erqop la
SOU8W Ie eas anb JOleA un erso epernorac "!?JEIS8 -sapeqeu ap OSEO ua 'SBOm08Jqos
eJlUOO UOI0081OJd El 'uotsuat ep sOllej 1\ seom08lqos ualB\i8s enb eWJele
8p SOtl!l!sods!p ap SOIS!AOld UYl! e SOllnoJpolJoO eJIUOO sop!OelOld uYlBlsa SooplOfille
SaJOIOW 1\seuopelElsul SEIS3 "epe!doJde uQP!sod eJ10 ua °sEu!nbew ap sopedsa
sOl U8 1\ oUlelqoo 8p Bl8seo el ue ueJenlls 89 S8JOpeOlpU! SOlS3 "S8JOpeuolooe
SeJOIOW SOl 8p oluelWeUo!ounj lap sawpeolpu! u~!jpuodSIP 8S soollnl?JpllIOllOale
o SOolJlOiilla ueas OUJ8!qOO ap SOleJede sOl anb ap oseo la U3 (50':

"ouJa!qoo ap elaseo EI ua EWJel13 131 I?Jep es oUJa!qol5 ap Oll3Jl3dl3
18P seJOlowo!l.les SOl ep B.J8lnbleno oun esellej IS "enbnq Ie JeuJeqoo ep8nd €IS
8pUOp 8pS8p U9!0!sod EllO l8!nblBnO ue f.. oUJe!qoo ap eleSBO EI ua epEolpu! ylpueA
JelnBue U9P!sod ns 'oo!uyoaw OIUa!weuolOoE ep sa u9w!I la!s (5~

'81U8lpu8dapul
OllnoJlo un I?JqElj salOIOWO!l.leS sOl ep oun epBo ep 01O!!I.I8S la BlEd "SalOIOWO!l.leS
SOl ap oun op!!I.Ias ap eJanl opuelsa U9W!1 Ie mJqO!UEW ap ZEdEO se ledpupd la
IS 'JEII!Xne OW8!qOO 8p OleJede un JBIE1SU! O!JES8:J8U !?J8S OU SO:JIIU?PI saJOIOWO!l.l8S
SI?W 0 sop ep 0lSIAOJd EIs8 ledlou!Jd oUJelqoo ap oIBJede 18 opUBn:) (0

"eppOUooeJ uQpezlUeBJo
eun 8p SelOaJ SEI e 'U9!00nJISUOO fi.. ol:Jaf..oJd ns ua !?JapuodsaJ EJnlle UEJI5 fi.. emlle
'leJOIII 8p sOJ8nbs8d 901 8p Jelllxne f. ledloulJd OUJ81qOO ep 0leJede 13 (q

"OliOla aO!l!Inu! ou SOp SOl ap oun ep 0llella 'alq!sod f.. alqEuozel 01 ap olluap 'anb
opow ep sOlsandslp u!?JB\se UQW!l lap OIUe!weUo!ooe ap JE!I!xnE o!paw f. IEdpuud
OUJ81qoB 8p SOleJede SOlj:JIO "OIJOlOelslles UQWII lap 0lualweuolooe ap Jelllxne
o!pew un f. IEdlOu!ld OUle!qoo ep OleJedE un uoo YlBIUOO anbnq 0pol (E

OUJalqoS ap OleJed" 'H

'E!JEIU8WeIOaJ EI E leuop!pe owo:J eSJEJap!Suo:J eq8p 'ep!J8nbaJ enbilioe 8p
pep!::JEdE::J BIs3 "ol::Jedse lep opeAel ep enoe 18P eWlxl?w peploedeo el seoeA S' ~ ep

roueur I?l8S ou enbrqce ep pepoeceo Bl -enbnq 18P SEU!lUaS ep opINes lap 0lp8W
roo eerecjqoe uaipoc eamueqe U!S f.. sopeueo sooecse SOls3 "OlUa!WeIOBe ns erec
sopenoepe sOlpaw asrauodstp UI?J8q8p enee ap ueumroe ueJo un ep ucroemunoe
BI JEOOAOJd epend opeosed lap uopaioqete 0 U9!oElnd!uEw el opuano

o!eqeJI
ap elJe!qn:) e, ua sopenl!s seJnlJeqe U!S ,{ sopeJJe:) so!:)edse ap enb!tj:)lf

-souetqe U8JapiSUOo
es sooeosa so: f.. E!JEjUaWeIOaJ ees seuoc set ep uoprsoosjp f.. EeJI? te anb siourers
a()BESSp ap seuoc ap o!paw reo esrezjee, apand sooecse soise ap enbqce
la 'sarousque soieued sOl ua sepuanbar sequroq gel E e1-uawelllleUJellli (~

-euerqno BI 8JqOS onew un soueur IB openue
etqtseooe JeOnl un epsep etqeuopoe euep ep elnAI!?tI eun ep uuipuodsrp f. euercno
el arqos -unu 009 'SOU8W IE 'ap emile eun e umerurs ss setneosep sns f. eJOlj/ow SI
ep souaw IE I?Jas 01:JBds8 epE:J U8 SBqWOq sBlse ep IEI01- pBppedE::J El (!

":J18 'Se8U!l 'solanzue
'opE:Jsed ep sonp!seJ uo:J enoe ep sel:Jzew Jeeqwoq uYJpod 'seuo!:JEJ!dsE sns
ue S8uol:J:JnJlsqo ep ue1-IA8 89 enb eWJOI 8p uYJpuodSIPes seqwoq SEl (I

"epUaOJaW8ap u9penlls
eun eSJpnpoJd Ie Jeolljoe ep eJadse ue oJOetl U8 opueuopunJ lelsa ufillqwel !?Jpod
f.. alqlOJeWns od!l ep yJes enb eqwoq ns ap !?Jpuods!p 81e:Jod epe:) (lj

"WW OS£ 'souew Ie '8p pep!punjold
ns f.. "SOJIII OSI ap souaw Ie '"\lJas al800d epBo ap uawnloA 13 "epuEq elos
eun e areueJp ap sla:Jod la JsuodSIP epand as 'pm!OUOI ns epol us 89'0 ep Jouew
S8 oloedsa 18P Emlloue ellS 'Epueq epeo e 81eueJp 8p 98le:Jod uyJpuodslp 8S 'eleq
sl?w BI S8 EjSfiI !S 'orBqBll 8p Bj.I8!qno er ep sopelleo sO!::Jedse sor u3 (0

"o!eqeJI ap eIJe!qm el I' enBe ap epellua sp OJOllad ef.elj opueno
o eos8d ap seuoloeJ8do sel 81uEJnp osn ua U?lS8 ou opueno sepeJJe:J 8sJeueluew
ueq8p anb e1-ueWBJeP U8nbipUI anb SOJ8JI81 8p Ul?JpuodSIP serllloos8 SEl (I

"euosJad elos eun Jod
eluawll:J!?J eSJEJJe:J u!?Jpod f. sopEnlls U!?ISe 8nb EI ua eml:JnJISe EI enb elouelSISeJ
ewslw el souew Ie U!?JpU81- seJnIJeqe selse ep eJJ81:J 8p SOAI1-ISodsIP SOl "OJI8W un
'souaw re '8P eIJ8!qno alqos emIle eun e YJelSa emll8qe el 8p o[eq S!?W Olund 18 f..
seuo!suaw!p seWlu!w sel JaUal ueJaqap eosed ap sauoI:JeJado sel eluemp seIJa!qe
8SJeue1-uew ueqap 8nb edod er ue fi.. sopelsoo SOl U8 seJnIJeqe sEl (e

"eJolj lod seoeA 9 'souaw Ie '8l!e la "\lJEAOUaJ uQper!IUeA
8p ewsisis ns f. sep!les sop ep JauodSIP yJsqep o!eqeJI ap le:J01 13 (p

'8Iuewalu8Iold-a eSJEUeJp f..
8SJeZneoue l8pod yJeqep ope::Jsed rep ezeldwll er elBd epBZlllln enoe 13 (0

"euosJad elos eun Jod alu8wze:l!Ia f. epldyl sopeJado Jas uepand 8nb sopez!le\!8s
81ueweplqep f.. s8lqls8o:Je eluawll:J!?1 SeJeOnl ue eJJ8!:J 8p sOlpaw ep Jeuods!p
ueqep e::Jsed ap s8uol::JeJado SBI EJBd seueS8:J8U semIJeqe ser SEP0.l (q



23844 Viernes 1 junio 2007 BOE num. 131

j
o

s

i
o
'0
'a•
~



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23845

'l
•E•



23846 Viernes 1 junio 2007 BOE num. 131

E
E

•~•e
•• a " a.s ~ ~ •;;
~

~
6••~•W

•~
~

a a a
~ 0 ~-• • •E ~ a a- ~ 0;;

~

.~
<•'0
e,

I



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23847



23848

Indice

Viernes 1 junio 2007

ANEXOIV

Instalaciones electricas

BOE num. 131

1. Instalaci6n electrica

2. Medidas de protecci6n de los equipos electricos

3. Puesta amasa

4. Fuente de energia electrica principal para buques de pesca

5. Fuente de energfa electrica de emergencia

6. Cuadras electricos

7 Transformadores y convertidores

8. Baterias

9. Sistemas de arranque electrico de los motores principales y auxiliares

10. Precauciones contra descargas electricas, incendios de origen electrico y otros
riesgos del mismo tipo

11. Instalaciones electricas en embarcaciones de L < 12 m.



BQE num. 131

>
§

> >
~ g

Viernes 1 junio 2007 23849



23850 Viernes 1 junio 2007 BOE num. 131

• - 0, -,• 6 0

• , ,
~

o. 0.• 0 0

:Se•,,
'! , •• ;; •• 0 6• • 6 6e 6
.e

• 0 0 0
0 o. o.• - - -

• e,
-c ;;• • , ,
• • • , 0

~ •a•



2. Medidas de prctecctcn de los equipos electrlccs

A. ProtecciOn contra cuerpos extranos y contra agua.

Los equrpos electncos estaran protegidos de acueroo con el estanoar de la
tabla siguiente, segun ellugaren que esten instalados:

~IPO Generadores,
enchules, lrdcaooes.

cuacros alumbrado molores,
sttueeien caentaoores

interruplores sensores, .

camara
sabre e! Iso IP 22 IP 22 IP 22 1P44 IP 44

de
bale er Iso - IP 34 IP 44 - IP 56
local de control IP 2.2. IP 22 IP 22 n-ee IP 2.2.

maqutnas
Puriticadoras IP 44 IP 34 IP 44 IP 44 IP 44

Superestructuras.casetas,
IP 2.2 IP 22 IP 22 IP 44 IP 44

local del servo
Bode as IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Par ue de esca IP 44 IP 34 IP 44 IP44 IP 44
Cubierta a la intem erie - IP 65 IP 65 IP 65 IP 65
Locales con bomtonas. Certificad Certiticado Certiticado Certificado
batenes. pinturas, etc. o secure seuuro seouro secure
Acomodacion IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP"
Cocina, lavanderia, etc. IP44 IP 34 IP 44 IP44 IP 44

A. ProfecciOn contra tensiones peligrosas

Los equipos electncos deberan consmnrse de forma que el usuario no
pueda tocar 0 acercarse peligrosamente a las partes actives.

C. Espaciospeligrosos

Los equipos electrlcos que se vayan a instalar en areas peligrosas deberan
ester ceruncaoos como seguros por un organismo competente sepm Norma IEC 0
equivalents para las condiciones del lugar en que se dispongan: acemas la
temperatura normal de trabajo del equipo no sera superior a la de ignici6n de la
atm6sfera explosive que pueda existir en el espacio.

3. Puesta amasa

a) Las partes metalicas oescoorsrtas e instaladas con caracter perrrenente.
de maqulnas 0 equipo electncos, no destinadas a conducir corriente pero que a
causa de una derivaci6n puedan ccnducirla, deberan ester puestas a masa, salvo
que:

1") esten alimentadas a una tension que no exceda de 50 vollios en
cornente continua 0 altema; 0

2") esten construidas con aislamiento doble a reforzado.
b) La puesta amasa podra ser a naves del contacto directo de los polines 0

carcasa del equipo 0 por otras conexiones que cumplan con los squeotes requisites:
1") el conductor de masa sera de cobre u otro material resistente a la

corrosion y adecuadamente protegido contra oanos mecarscos y corrosi6n
qalvanica.

2") la seccicn del conductor a masa no sera rnenor que la requerida
sequn la tabla -conouctores y tomas de tierra".

3") las partes metalicas de los dispositivos pcrtatiles se pond ran a
masa por medio de un conductor incorporado al cable a cordon flexible que cumpla
con la tabla mencionada en el parratc anterior y que se conecte a masa a traves par
ejernplo de la foma de corriente.

4") la cubierta de plomo de los cables nunca sera el unlco medio
disponible de puesta amasa.

5") los sistemas de disfribuci6n a tierra en los que la conexon a tierra
no esta norrnalmente en carga cumpnra tamtnsr- con estes requisites excepto que
no es de aplicaci6n el limite superior de 64 mm'. EI sistema de puesta a tierra de
este sistema sera independiente de las tomas de fierra de otros elementos no
conductores.

6") la conexi6n de un conductor de masa a la estructura del buque
sera accesible y por media de un fornillo de laf6n u otro material ressteme a la
corrosion de un dlametro de al menos 6 mm. usaoo solo para este fin.

Conductores y tomas de tierra

Tlpc de seccton del
coooxioo cable de Minima seeetee del conductor de tielTa
e tterra sumlnlstro

Encable cuaquara Ia rrusma queladelcable desurmnlstrcrase secconea deestede 16
flexible mm-y la nutad de Iasecconparavacressuparcres a 16mmcporo all

mencetemm
Conductor a cuaquera para cables oon comuctora tierra eelaco- ~II

tierra - igual a ta de los corcucioes plincipales naeta 16 mm' perc at
ncorporaoo msnos 1,5mm':0
encable lijo • unassccon no menor del 5()'!.'; de Ia delconductor pnncipal stasia

ss mayor de16mmt, peroalmenos 16rrme
para cables canconcactcr delierra ro etsaooencontacio oracto con
Iacocertadecorrc

secconconouctor pnroper concocter detierra
1a2.5 mm' 1 mm'

4a6mm' t.s nm'
Corexion a secc.e 3 mm' Ia merna quee!corductcrdesumbstroperoal menos 1.5mm' para
tierra tiiae corductcres frenzaoas oetomaseIe terra 03 mm' amnouenracce
noscenolents aeeece-tzsmm' Ia mitad de taseccondelcoroucrcr oeaurmmstrc romlmmo 3 mm'

secc s.125mm' Wmm'

ro
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4. Fuente de energia electrtca principal para embarcaciones de pesca

a) La fuente de energia etectnce principal, cuando menos comprendera
dos grupos electr6genos, uno de los cuales podra ser accionado por el motor
principal. La energia generada por estes grupos sera tal que aun cuarco uno
cualquiera de elias se pare, este asegurado el luncionamiento de los servicios
esenciales para la propulsi6n y seguridad del buque. Se podran aceptar
instalaciones ctsnntas que lengan una capacioad electrica equivalents.

b) Cuando una parte esencial del sistema de alimentaci6n exigido en este
aparlado este constituida por Iransformadores, el sistema qoedara dispueslo de
modo que se asegure la eontinuidad de alimentaci6n.

c) La disposicion de la red principal de alumbrado sera tal que si se
produce un incendio u otro sinlestro en el espacio en que esta situada la luente de
energia elecfrlca principal, incluidos los transformadores que pueda habet, no
quede inutilizada la red de alumbrado de ernerpencia.

d) La disposici6n de la red de alumbrado de emergencia sera lal que si se
produee un incendio u otro sinieslro en el espaeio 0 espaeios en que esta situada la
fuante de energia de emerpencta, incluioos los transtormacores que pueoa haber,
no quede inutilizada la red principal de alumbrado.

e) Las embarcaciones de pesca local dispondran de inslalaciones eiectrtcas
con. al rnenos, un generador accionado por el motor principal capaz de suministrar
la carga de servlcio durante la operacron de ta embarcacicn y una batena de
acumuladores con una capacidad suficiente para atender a esta merna carga
durante 8 horas.

5. Fuente de energia erecmce de emergencia
(Este apartado es de aplicaci6n a los buques nuevas unicamente)

a) Habra una tuente autonorna de energia electnca de emergencia suuaoa
en una posicion satrstactcrta, fuera de los espacios de maquinas y dispuesta de
modo que su funeionamiento este asegurado en easo de averia, ineendio u otras
causas de tello de las mstalacones erectness principales. Las erroarcacrooes que
dispongan de catenas con la capacidad necesaria y que cumplan can 10 prescrilo
en las letras b) a g) siguientes, sequn proceda, no requenren otra fuenle de energfa
electrica.

b) Habida cuenta de las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria
de cierlas cargas, la fuente de energia de emergencia tendra capacidad para
alfmentar simulta.neamente durante un minimo de Ires horas a:

1") la instalacion radioelectrica reglamentaria:
2") el equipo de comunicaciones interiores, los sistemas de

deteeei6n de incendios, la Ia.mpara de senales diumas y las senales que puedan
necesitarse en caso de emergencia;

3") las luces de navegaci6n, si son exclusivamente electricas, y las
luees de alumbrado de emergencia de los puestos de estiba y arriado de

embarcaeiones de superviveneia y del exterior del eostado del buque, tooos los
pesuos, escaleras y seuoas. los espacros de rnaqutnasy oonoe se halle la fuente de
energia elecfrlca de emergencia, la caseta de gobiemo y otros pueslos de control. y
los espacios de manipulaei6n y elaboraei6n del peseado.

4") la bcrnba contraincendios de emergeneia s! la hay.
c) La Iuente de energia etecmca de emergencia podra ser un generador 0

una baleria de aeumuladores.
1") Si la fuente de emergencia es un generador, este cisponcra de

una alimentaci6n independienle de combustible y de un sistema de arranque eficaz.
A menos que el generador de emergencia lenga un segundo dispositive de
arranque independiente, la fuente unica de energia acumulada estara prategida de
modo que no pueda quedar completamente agotada por e! sistema de arranque
eutomauco.

2") Cuando la fuente de energia electrica de emergeneia sea una
bateria de acumulaocres, esta ceoera contener la carga de emerqence sin
necesidad de recarga, manteniendo una tensi6n que como maximo discrepe de la
nominal en un 12 por ciento, en mas 0 en menos, durante todo el periodo de
oescaroa Dado que falle ta fuente de energia principal, esta bateria de
acumuladores quedera coneclada automaticamente al cuadro de distribuci6n de
emergencia y sin inlerrupci6n pasara a alimenlar como minimo los servicios
indicadcs en los puntos 1"). 2"). 3°) Y 4") de la tetra b) anterior. EI cuaoro de
dlstnbuclon de errerqeoce ira. provrsto de un conmutaoor auxlltar que permna
conectar la beterra rnanualmente, dado que falle el sistema automancc de ccnexicn.

EI cuadro de distribuci6n de emergencia se instalara 10 mas eerca
posible de la luente de energia de emergencia. Cuando la fuente de energia de
emergencia este constituida per un generador, su cuadro de distribuci6n estara
siluado en el mismo lugar, a menos que esto entorpezca el funcionamiento del
cuaoro. EI cuadra de distribuci6n principal y el cuadro de emergencia deberan estar
instalados de tal forma que no puecan estar expuestos simultanearuente al agua 0
al fuego.

d) Toda bateria de acumuladores ira situada en un espacio bien ventilado
que no sea el espaco en que este el cueoro de distnbucion de emerpenca. En un
lugar adecuado del cuadro de distribuci6n principal 0 en la camera de mando de
mequtnas se lnstalara un indicador que senale si la batena que consfituye la fuente
de energia de emergencia se esta cescerqenoo. En condiciones normales de
funcionarruentc el cuadro de distribuci6n de emergencia sera alimentado desde el
cuadra de dislribuci6n principal por un cable alimentador de interconexi6n prolegido
en el cuadra principal contra sobrecargas y cortocircuitos. La disposici6n del cuadro
de distribuci6n de emergencia sera tal que, en el caso de que falle la fuente
principal de energfa se eslablezca automaticamente la conexi6n con la fuente de
emergeneia.

e) Debera disponerse como equipo de carga de las baterias en los buques
de pesca litoral. altura 0 gran altura, no menos de dos dfnamos 0 dos alternadores,
eada uno de ellos capaz de suministrar suficiente energia de reserva para la
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seguridad del buque y para mantener la recarga de las batenas. Las dinamos 0
alternadores podran ser accionados por e! motor principal, salvo en buques de
pesca de altura 0 gran altura, en los que una de las dinamos 0 alternadores de
recarga de catenas oebera ser acoonsoa independientemente.

f) EI generador de emergencia y su motor, as! como cualquier catena de
acumuladores que pueda haber, quecaren dispuestos de modo que funcionen a su
plena potencia de regimen estando el buque adrizado 0 can un anpulc de balance
de 22,5° como maximo a cualqurera de arnbas banoas y simultaneamente con un
erqulo de trimado de 7,5 grados como maximo hacla proa 0 hacia popa. 0 bien con
una combinaci6n cualquiera de anqulcs de ambos tipos que no rebasen esos
Hrrutes.

6. Cuadros etectrlccs

a) Los cuadros se colocaren en lugares accesibles y bien venmaoos. teres
de desprendimienlos gaseosos 0 acldos. Se dispondran de forma que esten al
abriqo de los cheques y de lodo incidenle causaoo por agua, aceite, combustible
ltquco, vapor, etc.

b) Delante de los cuadros de dislribuci6n oecera dejarse un pasillo libre. Se
dispondran puertas de acceso que permilan su mantenimiento.

cjse emplearan cuadros de distnbucidn en que las partes descubiertas can
ccrrlente no esten situadas en ellrente. Si hubiera en el cuadro partes con corriente
advacentes a un pasillo, se Instalara un pasamanos aislado eiecmcarrente y se
cciocaran en ertrente y en la parte superior palletes 0 enjaretados no conduclores.

d) Los cuacros de distribucicn y de seccionamiento deberen ester
adecuadamenle cerrados.

e) Todas las cajas deberan constnnrse 0 estar revestidas de malerial no
higroscopico y no inflamable, y ser de oonstruccon robusta.

f) Todos los aparatos de medida y tooos los circuitos de control oeoeran
lIevar letreros indelebles que los identifiquen de un modo claro. Todo fusible 0
interrupter automanco Ievara sujeto a er. a junto a er. un rotuio indeleble con las
caracterrsnces de la ccrnente a plena carga del generador 0 cables a los que
prolege el fusible 0 lntenuptcr autornatlcc de acuerdo con las especncaclonee del
fabricante. Los fusibles de hila recambiable seran tambien marcados can r61ulos
que indiquen las caractensticas del elementc fusible.

7. Transformadores y eonvertidores

a) Los Iransformadores y convertidores deberan disponerse en espacios
bien ventilados y adecuadamente protegidos de conlactos accidentales y danos
mecanicos.

b) Los espacios que contengan lransformadores 0 convertidores
sumergidos en Ifquidos inllamables, aceile por ejemplo, deberan disponer de un
sistema conlraincendios.

8. Baterias

a) En mstatacones con baterlas de una capacoeo total mayor de 1400 Ah,
estas «eceran disponerse en locales independientes. Las batertas de capacidad
total entre 400 y 1400 Ah. pueden disponerse en paficles y las de capacidad total
de 400 0 rnenos Ah. pueden dispcnerse en cajas con tapas.

b) En caso de recarga de las baterfas a bordo, los locales con catenas de
una capacidad lotal mayor de 1400 Ah. deben disponer de venlilaci6n mecanlca
independiente de al menos, 30 renovacicnes por hora. EI ventilador estara
interconectado con e! cargador de baterias de forma que este en funcionamiento
durante el periodo de carga 0 periodo de lrabajo y hasta 30 minutos despues de
haber finalizado. La carga 0 funcionamiento de las baterias no podra reanzarse en
caso de lallo del vennacor.

c) Otrcs locales de baterras dilerentes de los indicados en el parrarc
anterior dlspondran de una buena ventilaci6n natural 0 ventilaci6n mecanca.

d) La entrada de aire en la ventrlaccn de los locales y panoles de baterlas
se reanaara por la parte inferior y la salida en aquellos pahotes y locales donde la
capacidad total sea mayor de 400 Ah. se etectuara desde la parte alia del mismo y
par conducto independiente directamente at exterior.

9. Sislemas de arranque electrlcc de los motores prineipales yauxiliares

a) Cuando los motores principales sean de arranque eiecmco se deberan
disponer cos grupos de catenas independientes. La ceoacoao ccnjunta de los dos
grupos sera suficiente para pocer. sin recerpa. realizar el numero de arrancadas
requendo.

b) Cuando los motores auxiliares sean de arranque erectnco se deberan
disponer dos grupos de batenas. Si se dispone de los grupos mdicaoos en el
parratc anterior estes pueden servlr tamblen para el arranque de los motores
auxiliares siempre que ambos circuitos sean independientes. Si se dispone de un
unco motor auxiliar solo se reqcaere un grupo de baterias. La capacidad de los
grupos de batenas debe ser suncente para realizer. al menos. tree arrancadas
sucesivas de cada motor.

c) Las catenas para el sistema de arranque de los motores de los buques
de pesoa de altura y gran altura se utilizaran exclusivamente para esle lin Y.suieto a
la aprobaci6n de la Inspecci6n maritima, para los servicios de control de los
molores. Los buques de pesca liloral podran utilizar la luente de emergencia como
uno de los grupos requeridos en los en las letras a) y b) anteriores si esla luente
dispone de una capacidad suliciente para alender esle servicio.

10. Precauclones contra descargas electrlcas, incendios de origen electrlco y
olros riesgos del mismo tipo

a) Las partes melalicas descubiertas, de maquinas 0 equipo electricos,
deberan estar puestas amasa (al casco 0 placa de tierra), salvo que, est€lO
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alimentadas a una tension que no exceda de 55 vollios en corriente continua 0 de
un valor ettcaz de 55 voltoe entre los corouctores 0 bien esten alimentadas a una
tension que no exceda de 250 vollios por transform adores aisladores de segulidad
que alimenten un solo aparato, 0 que eaten construidas de conformidad con el
principio de eislamientc doole.

b) Cualquier equipo eiectnco portatll tuncionara a una tension que no
presente rtesqos: las partes metancas descubiertas de dicho equipo no destinadas a
estar scrnetidas a tension perc que a causa de un defeclo puedan estarfo, deberan
ir puestas amasa.

c) No se hera uso del sistema de distribuclon con retorno por el casco
para la conduccion de fuerza ni para los servicios de caletaccion 0 alumbrado en
ningun buque.

d) Los circuitos esteran protegidos contra cortocircuitos en el lado del
cuadro. Estaran asimismo protegidos contra sobrecargas. EI amperaje 0 el reglaje
apropiado del dispositive de proteccion contra sobrecarpas destinado a cada circuito
estara pennanentemente indicado en el punto en que vaya instal ado dicho
dispositivo.

e) Los ctrcurtos de alumbrado 0 de tuarza que terminen en espacos en
los que haya riesgos de incendio 0 de explosion estaran provistos de
interruptores aisladores situados fuera de tales espacios. Los accesorios de
alumbrado estaran dispuestos de modo que no se produzcan aumentos de
temperatura que puscan cetenorar los cables y se evite e! catentamtento
excestvo del material circundante.

f) En los espacios en que quepa esperar la acumulaclon de mezclas
gaseosas inflamables no se instalara ningun equipo erectnco, incluidos los
ventiladores de los conductos de extraccion. a menos que cuando sea esencet para
fines operacionales, sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate
y cuente con el certificado que permita utilizarlo sin riesgos en los ambientes de
acurnulacion de vapcres 0 gases susceptibles de producirse.

g) Los circultos etectncos que alimenten el sistema de gobierno. estaran
protegidos contra cortocircuitos y tendran alarma de sobrecargas.

12.lnstalaciones eiectncee en embarcaciones de eslora (Ll menor de 12 m.

a) EI equipc elect rico expuesto a la intemperie estara protegido tanto de la
humedad y la corrosion como de los daiios rnecanlcos.

b) lodas las partes metancas descubiertas de mequtnas 0 equipo electrlcos
no destinados a conducir cornente. pero que a causa de una derjvacicn puedan
ccnducirla. debe ran estar puestas amasa

c) Los accesorios de alumbrado estaran dispuestos de modo que no se
procuzcan aurnentos de temperatura que puecan oeterlcrar los cables y se evite et
calentamiento excesivo del material circundante.

d) Cuando exista la posibilidad de un riesgo de explosion en un espacic
cualquiera 0 cerca de sse sspecio. todo el equipo elect rico y los eccssonos
correspondientes instalados en el seran de npc antideflagrante, 0 bien
intrinsecamente seguros.

e) 'rooos los crrcurtos deberan proteqerse por tusibles 0 rnsvuntores. con
excepci6n del circuito de arranque del motor y de los circuitos alimentados por
baterias.

f) EI revestimiento de los cables debera resistir el agua de mar, los
hidrocarburos y debera ser de debll propaqacion de llama.

g) Las canalizaciones eiectrtcas debe ran extra cuidadosamente aisladas,
protegidas y fijadas con abrazaderas conoe sea necesano. y no oeoeran pasar por
los toncos 0 por lugares oonoe exista riesgo de mmerson, aunque sea temporal.

h) Los sistemas de cables y el equipo electncc iran instalados de modo que
se evilen 0 se reduzca la interferencia con la recepclon radioelectrica.

i) Las conexiones de los cables deberan etectuarse mediante cajas de
derivaci6n 0 uniones de terminales aislados. No se permiii ran los empalmes
encintados.

Baterias de acumufadores

a) Las baterras debe ran ester colocadas en una caja estanca resistente
que pueda recoger un derrame accidental y estaran sujetas de modo que se
prevenga todo riesgo de suelta, cualquiera que sea el angulo de escora del buque.

b] La caja de baterias de acumuladores debera estar bien ventilada con
salidas al arre fibre, en la que los orificios extencres eaten protegidos contra las
eruraoas de agua accidental.

c] Debera inslalarse un seccionados de baterias en cada polo, accesible y
tan proximo a las catenas como sea ooslble. oeoera permitir aislar toda la
instalacicn.

d) Las batertas que se unseen para el arranque del motor tendran una
capacidad suficiente para realizar seis arrancadas.

e) Se oispondran medics para realizer la recarga continua de las batenas.
f) Las luces de tondeo. los dispositivos antirrobo y todos los dispositivos de

seguridad ulilizables fuera de los periodos de neveqeclon, pueden ser alimenlados
aguas arriba del secconador, es decir, entre este y las catenas, perc teniendo
tusibles separados.
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ANEXO V

Prevenctcn, deteccron V exttnclcn de incendios V equipo contraincendios

1. Prevencien de incendi05

a) No deben ulilizarse plntutas, barnices u olras sustencias compuestos
de nilrocelulosa u otros prcouctos muy inftarnables.

b) Los tapizados, cornnes y orras materias textiles colgados esr como
revestimienlos de pisos, tendran caracteristicas de debll propagaci6n de la llama, 10
cual se deterrninara de conformidad con 10 dispuesto en el codiqo de
procedimientos de ensayo de exposiclon al fuego.

c) Los radiadores electrlcos seran fijos y estaran construidos de manera
que se reduzca al minima el peligro de incendio. Los elementos de los radiadores
estaran protegidos de tal rnanera que se evite que puedan prenderles fuego a
ropas. cortinas 0 materiales slrnllares.

d) No se lnstalaran aparatos de gas de llama abierta, excepto cuando
sean usados para homillos de cocma 0 calentaoores de aqua. Siempre que sea
tactlble, se usaran aparatos eiectncos en lugar de aparatos de gas.

e) Las botellas de gases comprimidos, licuados 0 disuellos iran
c1aramenle marcadas por medio de colores de identihcacion internacionalmente
recorccocs. llevatan una inscrocron de iderrtlticacicn. ctaramante legible, con el
nombre y la formula quimica de su contenido, y estaran firmemente sujetas.

f) Las botellas que contengan gases inflamables, gases toxlcos u otros
gases peligrosos y las botelias vacias se esfjbaran y se sujetaran firmemente en
cubiertas al alre fibre, v todas las valvulae. reguladores de presion y tuberles que
salgan de las botellas iran protegidos contra posibles dartos. Las botellas iran
prolegidas contra variaciones de temperatura, la raotacon solar directa y la
acurnulacon de nieve.

g) Los pericles en que haya liquidos altamente inflamables, tales como
pinturas volatiles, parafina, benzol, etc., s610 tendran acceso directo desde las
cubiertas expuestas. Sl los mamparcs limite de tales espacos hrnitan otros esoecos
cerrados «eceran ser mamparos estancos al gas y adecuadamente aislados. Los
espacios deberan tener veouracion separada de otros sistemas de ventilaclon,
dispuesta a nivel alto y bajo, y las entradas 0 sauoas de los ventiladores estaran
instaladas en espacios sequros y provistas de apaga chispas,

h) Las cubierlas, mamparos 0 techos de la zona de alojamiento no
formaran parte del ccntomo de un lanque de combuslible, aceile u otro liquido
inflamable.

i) Excepto aquellos necesarios para el servicio del local, no se permitiran
cables ni aparellaje elect rico en el interior de los locales utilizados para almacenar
Iiquidos altamente inflamables 0 gases licuados. Cuando se instalen, estos
accesorios eleclricos habran de ser adecuados para su empleo en atm6sferas
inflamables. Cualquier fuente de calor debera estar alejada de estos espacios y se

colocaran bien a la vista letreros de "Se prohibe fumar" y "Prohibidas las llamas
descubiertas".

2. Protecci6n estructural contraincendios. Embarcaciones con casco construido
de ecerc u otro material equivalente

a) La supereslructura, mamparos estructurales, cubiertas y casetas
debe ran ser tembien consmscas de acero 0 de otro material equivalents.

b) Las cubiertas y los marnparos que separen los espacios de alojamiento.
los de servicio, 0 los puestos de control, de los espacios de maqutnes principales
seran construidos con divisiones de Clase A-30.

c) Los marnparos de los pasillos de los espacios de alojarniento. distintos
de los indicados en la letra b) anterior, seran divisiones de Clase B-O, que se
exnenoan de cubferta a cubierta.

d) Las eoerturas en los mamparos y cubiertas de las divisiones cnaoas en
las letras b) y c) anteriores seran las rnenos pcsibles y estaran provlstas de puertas
o dispositivos de cierre que provean una integridad al fuego equivalente a la de la
division anexa.

e) Las escaleras interferes umzeoes para los espacios de rnequmas. los de
alojamiento, los de servicio 0 para los puestos de centro! seran de acero 0 de otro
material equivelente.

f) Los rnarnparos y las cubiertas limite de los espacos en que haya alguna
fuente de enerqta de emergencia y los mamparos y cooertas snuacoe entre cocres,
penoles de pinlura, penoles de luces 0 cualesquiera oeroes que contengan canlidades
considerables de materiales allamente jntlamebles. y los especos de alojamiento y de
servicio. 0 los puestos de control, estaran construidos con divisiones de erase A-60 s! el
espacio no dispone de un sistema fijo de extlncion de incendios, 0 A-30 si dispone de
er. EI resto de mamparos de los penoles de pinlura, paroles de luces 0 cualesquiera
penoles que conlengan caouoaoes considerables de matenales enameme inllamables.
deberan ser construidos de aeero 0 de otrc malerial equivalente.

g) Se podran aceptar divisiones de Clase 8-15 entre una cocina y espacios
de alojamiento 0 de servrco 0 puestos de control, cuanoo la cccma conlenga
unlcamente homos electncos, calentadores de agua tarnblen etectncos y otros
erteractos de caldeo electnco.

h) Los aislarnientos contraincendios, 0 los temucos. frigorificos 0 acustcos.
utilizados en los espacios de alojamiento, servicio, puestos de control 0 espacios de
mequtnes 0 calderas debe ran ser incombustibles. Las superficies aislantes en el
interior de los espacios de maquinas seran impermeables al petr61eo a a los
vapores del petr6leo.

i) EI aislamienlo lermico de los compartimenlos 0 bodegas de pescado
refrigeradas. debera ser incombuslible a menos que las superficies expueslas sean
protegidas par medio de un revestimiento bien ajustado.

j) Los materiales de los pisos de los espacios de alojamiento, de servicio 0
de los puestos de control seran de un lipo que no se inflame facilmente.

,
w
cc
~

$
o
3
o
o

e',
s
~
~

ro
o
m,
o
?
w
~



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23857

•o
o

e•

o
o••o
•o
o

•
~
.~

~
E•

~

,§
o••
~
E
w



de troncos de escalera. Dichas aberturas se practlcaran unicarnente en la mitad
inferior de la puerta. Las aoenuras de las puertas Ievarao una rejilla de material
incombustible.

d) Los conductos de ventilaci6n de los espacios de maquinas principales
no podran pasar a traves de espacos de alojarniento 0 de service ni pusstos de
control, salvo en el caso de que los conductos sean de acero y esten oispuestos y
aislados de modo que se preserve la integridad de las divisiones que atraviesen.

e) Los corcuctos de vennlacion de los espacios de alojamiento, servicio 0
puestos de control no podran pasar a naves de los especlos de rnaqumas
principales salvo en el caso de que los conductos sean de acero y esten depuestos
y aislados de modo que se preserve la inlegridad de la divisiones que atraviesen.

f) Los sistemas de vemuacton de los eepacos de maqulnas. seran
independientes de otros sistemas de ventilaci6n.

g) EI sistema de exuaccon de aire de la cocoa. cuanoo ecste. estara
provisto de bandejas de recogida de grasa de tacil extraccion y limpieza. Los
conductos de ventilaci6n que atravlesen espacios de alojamientos, servlclc 0
puestos de control, seran construidos de acero y con una integridad al fuego de
clase A-30.

h) En los panotes que contengan caonoaoes considerables de productos
muy inflamables se dispondran disposilivos de ventilaci6n que sean lndependientes
de los demas sistemas de ventilacion. Se habjlitara la venlilaci6n en la parte alta y
en la parte baja del sspecio.

7. Medios de evacuaci6n

a) Las escaleras, escalas y pasillos que den acceso a los espaclos de
alojamiento y a otros a los que normalmente lenga acceso la tripulaci6n, se
lnstalaran de modo que sean medios rapfdos de evacuacon desde tales espacios
hasta una cubierta 0 cubiertas desde las cuales puecan cisponerse de los
dispositivos de salvamenlo.

b) Se dlspondran, si es factible, dos medics de escape, tan separados
como sea pcsible. Uno de ellcs puede ser la via de acceso normal, cssce todos los
espacios de ecomocacion 0 trabajo en cualquier cubierta 0 nivel del buque. excepto
en las bodegas de pescado.

c) Siempre que sea tactible y practicable, los medios de acceso normal a
los espactos por debajo de la cubierta de trabajo se dispondran de modo que sea
posible alcanzar la cubierta 0 cubiertas expuestas sin atravesar locales que
contengan una posible fuente 0 riesgo de incendio.

d) EI segundo medio de escape puede ser a traves de ventanas. portillos 0
escotillas que preferiblemente den a la cubierta expuesla. Las dimensiones minimas
de los mismos seran de 600 por 600 mm de luz en las ventanas y escotillas.
Cuando los portillos 0 ventanas sean del tipo lijo 0 no practicable, aquellos deberan
tener eSlibados en sus proximidades un martillo 0 piqueta capaz de romper el
crista!. Cuando el portillo 0 ventana abra sobre una cubierta u otra construcci6n del

huque a una altura superior a los 2 metros, deberan disponerse por el exterior de
apoyapies y eeoeros para que las personas puedan alcanzar un lugar seguro del
buque.

e) Los medios de cierre de las aterturas que lormen parte de una ruta de
escape deberan ser ecconables desde ambos lados.

f) Existiran al rnenos dos medics de evacuaci6n desde los espacios de las
mequtnes principales Ian separados como sea posible, salvo cuando 10 reducido del
espacio de rnaqumas 10 corwierta en innecesano par la cercama de ambas safioas.
Si se usan escaleras. como parte de estes medios de evacuaclcn. seran
construidas de acero.

g) Los medias de acceso normal a los espacios del buque se dispondran y
dlsenaran de modo que no impidan 0 diliculten el acceso de la tripulaci6n a esos
espacios can el equipo de la lucha contraincendios.

h) Las vias y sanoas de emergencia deberan senanzarse obligatoriamente
sequn 10 prescrito en el Real Decreto 485/1997, de 14 de aoru. por el que se
establecen las crsposfciones minimas en materia de seguridad y salud en el trabajo.

8. Sistemas lijos de detecclcn, atsrma y extincjcn de incendios en camera de
maqufnes

(Sera de aplicaci6n a buques nuevos de eslora igual 0 mayor a 15 m. y a los ya
existentes de eslora igual 0 mayor a 18 m.)

a) Deberan estar equipados con dispositivos adecuados de lucha
contraincendios y, st ruere necesarto, con oetectores de incendios y sistemas de
alarma.

1") Los trabajadores oeberan conocer el emplazamienlo de los
disposilivos de lucha contraincendios. saber c6mo funcionan y c6mo deben utilizarse.

2") Antes de cualquier salida del buque del puerto oebera
coroprobarse que los extmtores y cernes equipos portatiles de tucha contraincenoios
se encuentran a bordo.

3°) Los dispositivos manuales de lucha contraincendios oeberan ser
de li!lcil acceso y manipulacion y deberan senahzarse contorme al Real uscreto
485/1997. Dicha eenauzacton debera fijarse en los lugares adecuados y ser
duradera.

4") Los sistemas de deteccicn de incendios y de atarma
contraincendios deberan probarse regularmenle y mantenerse en buen estado.

5") Los ejercicios de lucha contraincendios debenjn efectuarse
periodicamente.

b) Cada grupo de detectores contara con los medios necesarios para dar
automaticamente una senal de alarma visual y acuslica en uno a mas indicadores,
si un delector entra en acci6n. Estos indicadores eslaran centralizados y daran la
alarma en la caseta de gobierno.

c) Los detectores estaran instalados en posiciones elevadas, debidamente
prolegidas contra golpes y posibles danos. Iran situados en puntos despejados,
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ANEXO VI

Dispositivos de salvamento y protecci6n de la trlpulaclcn

(Las disposiciones de este anexo seran de aplioacion a los buques nuevos y
existentes).

1. Aprobaci6n de los dispositlvos de salvamento

a) Los dispositivos de safvarnento cumpllran con 10 dispuesto en et C6digo
Internacional de disposilivos de salvamento (codiqo IDS), con las salvedades
indicadas en este anexo reterenles a las balsas y chalecos salvavidas.

b) EI numero, lipo, caracterrsncas y dlsposlcion de los elemenlos y medios
de salvamento. se instaaran contorrre a las prescrjpciones de este presente anexo.
No podra moomcarse ninguno de los elementos, su cantidad a bordo 0 su
disposici6n sin la aprobacion previa de la Acrnmstracion maritima. Se mantenora
una copia del plano de sltuacion de los dispositivos de salvamenlo a bordo en todos
aquelios buques de eslora igual 0 mayor de 12 m.

2. Balsas salvavidas

a) Las balsas salvavidas de los pesqueros de gran altura, altura y litoral
oeberan ajustarse a 10 dispuesto en el C6digo Internacional de disposilivos de
salvamento (ccdipo IDS), con la salvedad que pod-an aceptarse balsas con una
capacidad minima de 4 personas siempre que el numaro de personas a bordo 10
justifique.

b) Las balsas salvavidas reglamenlarias de los pesqueros de pesca local
pod-an altemativamente cumplir con estandares reconccidcs Internacionales
sanstactortos tales corno la farnilia ISO.

c) Las balsas de los buques de pesca de altura y gran altura dispondran de
un equipo "SaLAS paquete A1". Las de pesca litoral dlspcndran de un equipo
"SaLAS paquete B".

3. Instrucciones de funcionamiento

En las embarcaciones de supervivencia de los pesqueros de litoral.
altura y gran altura y en sus proximidades, se pondran seiiales que uustren la
finalidad de los mancos y el rnodo de tuncicnamtentc del dispositive de que se
trate, contener las instruccicnes 0 advertencies pertinentes y ser tacilmente
visibles con alumbrado de emergencia, utilizando signos contormes con las
recomendaciones de la aMI.

4. Embarcaciones de supervivencia

a) Los buques de pesca litoral, altura y gran altura dlspondran de. al
menos. dos balsas salvavidas con capacidad conlunta para dar cabida at 200% del
nurnero total de personas, como rninimo. que haya a bordo. EI peso y estiba de las
balsas seran tales que puedan ser facilmente transferidas y lanzadas al agua desde
una cualquiera de las bandas.

b) En el caso de que las balsas prescntas en el parrato anterior no sean
tacnnente transferibles a cualquiera de las candas del buque, se rnspondran balsas
adicionales para conseguir que ann cuando una cualquiera de las balsas salvavidas
del buque se pierda 0 resulte inutilizada por cualquier causa, quede una disponible y
en servicio con el fin de que la capacidad de las ernbarcaciones de supervivencia
sea suficiente para el 100% de las personas a bordo en una cualquiera de las
bandas del buque. No sera neceeeno. sin embargo. que la capacidad lotal de las
balsas a cada banda, sea superior a1150% de las personas a bordo.

c) Los buques de cesca locatuevarao:
1Q) Una 0 mas balsas salvavidas con capacidad conjunta para e1100%

del numero toter de personas a bordo como minimo, y podran ser puestas a note
por cualqufera de las bandas.

2Q) Las balsas salvavidas de los buques y embarcaciones de pesca local
sequn 10 dispuesto en el apartado 2, podran ser lales que cumplan el estancar ISO
9650 u otro equivalenle.

3°) La Capitarua Maritima podra exirnir de la necesidad de disponer de
balsa salvavidas a aquellas ernbarcaciones de pesca local, cuando las
circunstancias que concurran en cada caso, hagan aconsejable a su juicio, lal
medida. En estes casos se haran constar en el certificado las limilaciones a la
naveqacion consecuercta de tal exenclon.

5. Disponibilidad y estiba de las balsas salvavidas

a} Las balsas iran estibadas, centro de 10 posible, en un emplazamiento
segura y prategido de la accion de las olas, y a resguardo de los daiios que puedan
ocasionar el fuego 0 explosiones. ueberan evitarse emplazamienlos alejados de las
boreas. 0 en cubiertas mas elevadas 0 mas bajas que los lugares de lanzamiento al
mar, y que impliquen maniobras de traslado de balsas en sentido horizontal 0
incluso vertical.

b) Se deberan tomar medidas adecuadas para que las descargas de agua
por las bordas no incidan score las balsas salvavidas.

c) No se autcrizara la estiba de balsas salvavidas en el techo del puente 0
de una caseta, salvo que existan disposilivos adaptados que permitan salvar la
distancia precisa para et lanaamlento directo at mar de ta balsa desde su posicion
de estiba. Tales dispositivos estaran proyectados para tener en cuenta un asiento
de 10Q Y una escora de 20Q

•

,
w
cc

'"

$
o
3
o
o

e',
s
~
~

tn
o
m,
c
?
w
~



d) EI emplazamiento y estiba de la balsa sera tal que, can solo dos
tripulantes pueda ser Iiberada de su soporte. transportada allugar de lanzamiento y
lanzada al mar en menos de 5 minutos, erconnancose el buque en condiciones
aoversas de escora y aslento. esto es, un asiento de hasta 10°. par la popa 0 par la
proa, combinado con una escora de no rnenos de 20" a la banda mas destavorable.

e) Una balsa sera "lacilmente transferible a cualquier banda" del buque
cuando:

1") pueoa ser puesta a tlote por una cualquiera de las oanoas del
buque cumpliendo el tiempo de 5 minutes especiticado en el perrato anterior:

2°) el trayecto desde el lugar de estiba de la balsa hasta el ouesto de
puesta a Hote.arriba mencionado, no atraviese espacios cerraoos u otros que puedan
resunar bloqueados en case de accidente, por fuego, explosion, lnundacicn. etc. que
hagan en tal caso, imposible la transferencia;

3°) el trayecto anterior este convenientemente iluminado; y
4") el peso de la balsa en el lanzamiento (balsa, equipo completo y

envuelta) sea menor de 185 kg.
I) 'rooas las balsas salvavidas de buques de pesca litoral, de altura y gran

altura. deberan ser esnbaoas de forma que en case de hundimiento rapido, sin
tiempo para su puesta a tlote por la trtpulacion, puedan:

1°) tlotar libremenle,
2") intlarse automaticamente si son intlables y
3") separarse del buque. quedando a disposiclon de los

supervivientes del accidente.
a) Para que se verilique la f1olaci6n libre, sr la balsa va trincada oeoera

tener un dispositive de deslrinca hidrostatica. No es necesario, sin embargo, que la
balsa lIeve unidades de destrinca hidrostatica cuando su medio de sujeci6n no
impide la notacion libre en caso de naufragio del buque.

b) Ademas. las balsas salvavidas se esfjbaran de manera que puedan
soiterse a mana de sus rnecanlsmos de sulecion.

c) En los buques debera existir ilumlnaclon suficiente en la zona de estiba y
de puesta a note de las balsas salvavidas.

6. Aros salvavidas

a) Se llevara a bordo como minimo el siguiente numero y tipo de arcs
salvavidas en las emoercacones de pesca literal. altura y gran altura:

1°) Un aro salvavidas con luz de encendido automeuco. y
2") Un aro salvavidas con rabrza de 27.5 m .

b) Todos los buques arrastreros de rampa a pcpa. independientemente de
su eslora, iran provlstos, ademas de 10 anterior, de dos aros provistos de luces y
estibados en la zona de la tampa, lislos para ser inmedialamente lanzados al agua.

c) Las embarcaciones de pesca local. dispondran como minimo del
siguiente numero y lipo de aros salvavidas:

1") Embarcaciones de eslora igual 0 superior a 12 m. e inferior a 24
rn.: un aro salvavidas con luz de encendido automanco (si realiza naveqacton
nocturnal, y un aro salvavidas can rabiza de 27,5 m.

2°) Las embarcaciones de eslora inferior a 12 m. nevaran un aro
salvavidas con rabiza de 18 m,

d) Todos los aros a bordo cumpuran can 10 dispuesto en el Real Decreto
809/1999.

7. Chalecos salvavidas

a) Los chalecos salvavidas deberan aiustarse a 10 oispuesto en el Real
Decreto 809/1999, sin embargo los chalecos de los pesqueros de pesca local
podran alternativamenle ajustarse a 10 requerido por estandares internacionales
salisfactorios tales como los de la familia ISO.

b) Para cada una de las personas que se encuentren a bordo, se aevara e!
correspondiente chaleco salvavidas para abandono de buque, salvo en las
embarcaciones de eslora igual 0 menor de 12 m. en las que caoa trtpulante puede
Ievar uno de intlado automatico.

c) Se dispondran chalecos de respeto a raz6n de uno por cada 6 personas.
d) Los lripulantes de los buques pesqueros cuya actividad se realice sobre

cuoerta deberan llevar puesto un chaleco 0 dispositive salvavicas de intlado
eutomenco. cuando el estado del mar 0 del vientc as! 10 aconse]e que, sin
entorpecer sus movimlentos, sea apto para mantenerlos a note en caso de caida al
agua.

e) Estes chalecos a cisposmvos salvavidas seran de intlado automatico y
serer, aprobados de acuerdo con 10 prescnto en el Real Decreto 809/1999 0
estandar internacional reconocido, y seran distintos a los exigidos en la normativa
vigente sobre dispositivcs de salvamento para abandono del buque. siempre que
reunan las condiciones de efectividad necesanas para el fin propuesto. Es
responsabilidad del patron el exigir el uso de estos chalecos cuando la situacion asi
10 requiera.

8. Estiba de los aros y chalecos salvavidas

a) En todos los buques los aros salvavicas seran estibados de modo que
sean accesibles a todas las personas a bordo y puedan ser rapidemente lanzados.
No podran estar trineados.

b) Los cbalecos salvaviuas deberan guardarse en taquutas, cajas a
armarios, claramente sefializados indicando su conreotco. en lugares tacumeme
accesibles y que no sean susceptibles de quedar aislados en caso de sinestro. En
caso de que sean emplazados a la intemperie la caja donde se guarden debera ser
complelamente estanca, Los chalecos para el personal de guardia se guardaran en
el puente de gobierno y a la salida de las camaras de maquinas, repartidos de modo
apropiado.
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9. TraJes de Inmersl6n

a) Los buques de pesca litoral dispondran de OIl menos dos trajes de
inmersi6n, salvo que de acuerdo can el tipo y area de operaci6n del buque, 101
capitarua maritima no los juzgue necesanos.

b) Los buques de pesca de altura y gran altura que faenen en 101 zona
peri6dica de invierno, segun esta definida en el Gonvenio Internacional de Lineas de
Garga de 1966, dispondran de uno de 101 talla adecuada para cada una de las
personas que haya a bordo, los que operen en otras areas cnsponcran de, OIl
menos. dos.

10. Aparatos lanzacabos

a) Los buques pesqueros de altura y gran altura Ievaran un aparato
lanzacatos.

b) EI aparato sera capaz de lanzar un cabo a una dislancia no inferior a 230
m. con precisi6n aceptable y nevaracomo minima cuatro cenotes y cuatro cabos.

c) Los cobetes, con los medics necesenos para su ercenoco. se
quercaran en una caja nermeuce.

11. Senales de socorro

Se uevaran a bordo las siguientes senates de socorro y de los tipos
indicados:

Bengalas Cohetes Cohetes sereles
Clase lanzabengalas

de mana con parecefdea lanzabengalas fumfgenas

Gran altura y
12 2

Altura

Litoral 6 6

Local 3 3

12. Estlba de las seneies de socorro plrctecmces

a) Todas las senales pirotecnlcas deberan guardarse en un estuche
esterco. claramente marcado y esnbaoas preferiblemenle en el puente de gobierno.

b) Las senales pirotecrucas cacucacas oeceran ser oevueltas OIl proveedor
o labncante. quedando tctalrnente prohibido el mantenerlas a bordo mas alia de 101
fecha de caducidad.

13. Alarma general de emergencla

a) Los buques de pesca literal. altura y gran altura dispondran de un
sistema de alarma general de emergencia que podra dar una serial, conslituida par
siete 0 mas piladas cortas, sequioas de una pnaoa larga, del pito 0 101 strena del
buque. y aoemas par 101 genal que de un timbre 0 un claxon eiecntcos u otro sistema
de alarma equivalente, alimentados por las fuenles de energia, principal y de
emergencia.

b) En todo case er buque podra dar las senates de lIamada y de
emergencia can el pito, sirena 0 campana.

14. Cuadra de obligaciones y consignas para casos de emergencia

a) Todas las embarcaciones can cinco 0 mas tripulantes a bordo
disponcran de un cuaoro de obliqacones para snuacrores de ernerpenca.

b) Su contenido inclutra, OIl meres:
1") el cierre de las puertas estancas, puertas contraincendios,

valvulas. imbomales. portillos, lumbreras y otras aberturas analopas de 101
embercacicn.

2°) 101 colocaclon del equipo en las embarcaciones de supervivencla y
demas dispositivos de sefvarrento:

3°) 101 preparacon y 101 puesta a flote de las erroarcaciores de
supervlvencia;

4°) 101 preparaclon general de los otros disposilivos de salvamento:
5") el empleo del equipo de comunicaciones y
6°) 101 composlcion de las cuadrillas de lucha ccntraincendlcs.

a) Este cuadro se extublra en lugares visibles. al menos en el comedor de
101 Iripulaci6n y en el puente de gobierno.

b) EI cuaoro oeoera ser revrsaoo caoa vez que se produzcan carnbios en
las lnstrucciones.

c) EI contenido del cuadro de obligaciones se ajustara a las caracteristicas
y a 101 operacion del buque.

15. Pcrmaclcn y enlrenamiento de 101 tripulaci6n

a) Las instrucciones relativas a las balsas de salvamento y a 101 puesta de
los chalecos, asi como informacion sabre metocos de supervivencia, deberan ser
expuestos en terrtunos de facil cornprensi6n y en forrna de ilustraciones, fotos 0
cnbuios. en marcos apropraoos. en los cornedores y/o sales de recreo

b) EI patron del buque debera asegurarse que la trjpulacion esta
convenienternenle enlrenada en el uso de los dispositivos de salvamento, y que
saoe conoe estan estibados.

c) Gada mes se debera convocar a los trabajadores en el puerto 0 en el
mar a fin de realizar un ejercicio de salvamento. Dichos ejercicios «eberan
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huques con trancaniles redondeados los apoyos de las barandillas iran en la parte
plana de la cubierta. Las oarancnles careceran de salentes, toroes y esqotnas
alilados y tendran resistencia suncrerae.

d) Se depondran medios teres como barandillas, andariveles, pasillos 0
correoores bajo cuoerta para proteger a la trjpulaclon en sus desplazamientos
entre los alojamientos, espacios de maquinas y cernes lugares de trabajo. Se
lnstalaran los necesarios pasamanos de mal tiernpo en el exterior de tooas las
case/as y quardacalcres para que la tnpuracon pueda pasar y trabajar con
seguridad.

e) Los buques de arrastre por papa iran provistos de medias adecuados de
protecoon, tales como portas, cornpuertas 0 redes en la parte alta de la rampa de
pope. a la misma altura que las amuradas 0 las barandillas connques. Cuando
dichos medios no esten en posicion, se colocara una cadena u otrc elemenlo
prolector a naves de la rampa.

18. Escaleras yescalas

a) Para la seguridad de la tripulaci6n, se lnstalaran escaleras y escalas de
temeno y resrsterca adecuados, con barandillas y oerdanos antirresbaladizos,
ccnsmncos de con/ormidad con las normas ISO correspondientes.

b) Tooas las embarcaclones de pesca de L > 15 m. ceberan lIevar a bordo
medios de acceso que se dispondran en su lugar 0 se despleqaran. cuando el

puerto no proporcione tales medios. seran apropiadas para su usc, de tamanc y
reeistencia acecuacos. y de ccnstruccon segura.

Estos medios de acceso a la erroarcacioo podran ser de uno de los
dos tipos siguientes:

1°) una plancha de cesemoarco. que s! es de aleacon de aluminic
curnpura las especiticaciones de la norma ISO 7061 0 similar, y s! es de otros
materiales, las paries que Ie puedan ser aplicables de la citada norma incluidas las
pruebas y ensavos, 0

2") una escala recta portatn. de un ancho libre minima de 380 mm, y
provlste, al menos en un race. de candeleros y pasamanos fijos 0 de candeleros
desmontables y pasarnanos de cabo. de una altura de 1 metro y de longitud
apropiaca para que la ocunacton maxima de la escata sea de 45", extersneroose su
borde superior 900 mm al menos por encima de la superficie 0 nivel de desembarco
al muelle y oebera amarrarse firmemente al huque.. No sera necesario que la
longitud de la escala sea superior a 4 m. Su resistencia sera similar a la de una
plancha de desembarcc del tlpo B de la norma ISO 7061 0 similar.

c) La plancha de desembarco y la escala recta portetn antes mencionadas,
se utuearan para el acceso de barco a barco s! estan abartoadcs. cuanoo las
condiciones sean favorables.

En 101 parte interior de las amuradas de las embarcaciones de L > 15 m.,
aproximadamente a mitad de su eslora, se instalaran peldafios separaoos
verticalmente no mas de 30 em. con objeto de tacutar el acoeso a ta embarcaclon
cuando este abarloada a otra.
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ANEXO VII

Seguridad de la navegaci6n

1. Puente de gobierno
(Sera de aplicaci6n a los buques nuevos)

a) La visibilidad desde el 0 los puestos de control del puente de gobiemo
debera ser sanstactorla y curnpllra con los siguientes requisites:

1Q
} La vista de la supertioie del mar desde el puesto de 6rdenes de

mamcbra no quedara oculta en mas de tres veces la eslora en metros a proa de las
amuras y a 10Q a cada banda, con calados y trimados operacionales. La altura del
nivel de 105 ojos a considerar al determinar la longitud oculta a proa sera de 1.800
mm., salvo cuando la Administraci6n maritima considere que esta altura no es
razonable 0 tactible. en cuyo caso podra reoocirse a 1.600 mm.

2Q
} Ninqun sector ciego debido al equipo de pesca. equipo de cubierta

u otros luera del puente, 0 a aparatos neuncos 0 de radiocomunicaciones instalados
en el interior del mismo exceoera de 10", considerado el arco de 180" que se
extiende a proa del traves del buque. EI arco total de los sectores cieqos, en los 180°
antes indicados, no excedera de 20°. Los sectores visibtes entre sectores ciegos
seran de 5Q como minimo.

3~) Los campos de vision de la super/icie del mar y en horizontal
requeridos en 105 puntos l Q

) y 2Q) anteriores, oeberan ser los percibidos por la
persona responsable de la maniobra del buque al moverse dentro de los siguientes
Iimites:

-para un buque con solo un puesto de control, dentro de 1 m.
a cada banda de la posicion de control de maniobra:

-para un buque con dos puestos de control dentro del puente
de gobierno 0 en los alerones, al moverse entre ambos
puestos de control; y

-et el control es efectuado desde un puesto de control portatil
desde cualquier lugar del puente, de banda a banda,
limitado por la longitud del cable del puesto de control.

b) edemas de 10 especificado en el anexo I, las ventanas del puente de
gobierno deberan cumplir las siquientes requisites:

1Q
} Los reruerzos verticales entre las ventanas oeberan ser del minimo

ancho posible compatible con la resistencia requerida y no se instalara ningLin
refuerzo inmediatamente a proa del puesto del timonel 0 del control de maniobra:

2°) La altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente de
gobierno sobre el nivel de la cubierta sera la minima posible. EI borde superior de
las ventanas delanteras perrnitira que un observador cuyos ojos esten a una altura
de 1.800 mrn. sobre el piso del puente tenga una vista clara a proa de 10Q sobre la
horizontal, Si se considera que la altura de 1.800 mm. no es factible 0 razonable
podra reducirla a 1.600 mm., siempre que se haga 10 mismo al asegurar el

cumplimiento de los requisites de visibilidad a que se reliere la letra a) 1Q
) 2Q)

anteriores.
3") Para evitar en 10 posible reflejos. las ventanas del puente

estaran inclinadas con la parte superior hacla atuera un anqulo, respecto at plano
vertical, de 10° a 25".

4Q) No se permitira el uso de cristales polarizados 0 ahumados,
sino solamente cristal templado transparente, aunque podran utilizarse pantallas
portatiles parasoles de color. Una al menos de las ventanas. en los pesqueros de
altura y gran altura, debera estar provista de un vistaclara 0 dispositive similar que
permita una vision clara en todo momento independientemente de las condiciones
meteorcloqicas. Los pesqueros de Iitoral dispondran al rnenos de un
limpiaparabrisas eficiente de uso facil para la persona al timon.

2. Aparatos naunccs
(Sera de aplicacion a todas las embarcaciones)

a) Ccmpas: 105 buques contaran con un compas maqnetlco debidamenfe
ajustado, 0 cualquier otro medio independiente de cualquier suministro de coniente
elect-ca. que permita determinar el rumbo y mostrar su lecture en el puesto deltimonel.
Las embarcaciones de cesca Iitoral, altura y gran altura, estaran equipadas con un
cornpas rnaqneticostandard, y contaran con su correspondientetablilla de desvlos.

b) otros equipos de ayuda a la naveqacion: los buques contaran con
medios eficaces a juicio de la Aornmstracon maritima para:

1") determinar su posici6n
2") medir su veiccioac y distancia a un punto dado, y
3") medir la profundidad de agua bajo la quilla

Las ayudas electr6nicas a la naveqacion deberan probarse
frecuentemente y mantenerse en buen estado. Deheran tener asegurado el
suministro erecmco.

3. Instrumentos y publicaciones neuncee
(Sera de aplicaci6n a todas las embarcaciones)

Las cartas y publicaciones a bordo debe ran ser las apropiadas para la zona
de navegaci6n en que opere el buque. Las cartas a bordo seran tales que deberan
curnplir los siguientes requisitos:

a) Deben de tener escala y el suficiente detalle como para mostrar
claramente:

1") todas las marcas de navegaci6n que pueda utilizar el buque en su
navepacion por las aguas representadas en la carta

2°) todos los peligros conoccos existentes en dichas aguas
39) cualquier informacion referente a dispositivos de separacion de

tratlco, canales con dos sentidos, rumbos recomendados, trances en aguas
interiores 0 restringidas con sus profundidades, y zonas a evitar.
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ANEXO VIII

Prevenci6n de la contaminaci6n

BOE num. 131

PARTE A. PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

1. Control de las descargas de hidrocarburos 0 de mezclas oleosas
2. Metodos para prevenir la contaminaci6n por hidrocarburos desde buques

que operen en el Medlterraneo u otras zonas especiales
3. Separaci6n de los hidrocarburos y del agua de lastre y transporte de

hidrocarburos en los piques de proa
4. Tanques para residuos de mezclas oleosas
5. Anotaciones en el Diario de Navegaci6n

PARTE B. PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR LAS BASURAS DE
LOS BUQUES

6. Descarga de basuras fuera de las zonas especiales
7. Eliminaci6n de basuras en las zonas especiales
8. Excepciones
9. Planes de gesti6n de basuras

PARTE C. PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR LAS AGUAS
SUCIAS DE LOS BUQUES

10. Vertidos de aguas sucias y contaminantes
11. Sistemas de retenci6n de instalaciones sanitarias
12. Descarga de aguas sucias

PARTE D. PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
CAUSADA POR LAS EMISIONES DE OXIDOS DE NITROGENO (NO,) DE
LOS ESCAPES DE LOS MOTORES DIESEL

13. Aplicaci6n
14. Transformaciones y modificaciones
15. Motores no autorizados
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2") Dispcndran de medics para indicar que el contenido en aguas
sucias almacenado supere los 3/4 de capacidad del deposito 0 ostataoon.

3") Su capacidad sera suficiente para relener las aguas sucres
generadas por el maximo numero de personas autorizadas para la embarcacion.
durante al rnenos dos eras a razon de 4 htros por persona y ora.

c) La embarcaci6n que disponga de depositos instalados de forma
permanente estara provista de una conexi6n universal a lierra que permita acoplar
el concucto de las mstataciones de recepcion con el conoucto de descarga de la
embarcaci6n.

d) Adernss, los conductos deslinados al verlido de residues orqanlcos
humancs que atraviesen el casco disponoran de valvulas que puedan cerrarse
hermetlcamente para prevenir su apertura inadvertida 0 intencionada, tales como
prectntos 0 dispositivos mecancos.

e) EI curnplirruento de la norma ISO 8099, da presuncicn de conformidad
con los requisites exigidos a los sistemas de reterclon de lnstalaciones samtartas.

c) EI apartado anterior no sera de aplicaci6n:
1") a la descarga de las aguas eucies de una embarcaclon euando

sea necesaria para proteger la seguridad de la embarcaci6n y de las personas que
Ileve a bordo, 0 para salvar vidas en el mar.

2") a la descarga de aguas secas resuttantee de avenas sutndas
por una embarcaci6n, 0 por sus equipos. siempre que antes y despues de
producirse la avena se hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables
para atajar 0 reducir a un minimo tal descarga.

d) Las autoridades portuarias y/o mariti mas estan autorizadas a precmtar.
mientras la embarcaci6n permanezca en las zonas portuenes 0 protegidas, aquellas
concucconss por las que se pueda verter las aguas sucias directarnente al mar 0

aquellas por las que se pueda vaciar el contenldo del deposito de retenci6n de
aguas sucresal mar.

Tabla resumen
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ZONA OPCION DE DESCARGA

Aguas portuerfas. No se permite ninguna descarga, ni siquiera con
Zonas protegidas. tratamiento.
Rias, Bahfas. etc.

e) Si la embarcaci6n esta equipada con una Instalaclon para desmenuzar
y desintectar las aguas sucies, esta instalacion, para que pueda ser ccnsoeraoa
valida en sustituci6n del deposito del epigrafe 11 anterior yfo para que pueden
etectuarse las descargas previstas en la letra b) punta 10) de aquelepigrafe, debe
haber sido aceptada en tuncion de los procedimientos establecidos en normas de
ensayo reconocidas intemacionalmente.

f) Si la embarcaci6n esta equipada con una lnstalacion para el tratamienlo
de las aguas secas. esta mstataclon. para que pueda ser considerada vance en
sustitucicn del deposito del eplqrate 11 anterior y/o para que puecan etecnerse las
descargas previstas en el punta 2.b de aquel epigrafe debe haber side certificada u
homologada de acuerdo con los procedimientos establecidos en alguno de los
sipuientes instrumentos normanvos:

12. Descarga de aguas sucies.

a) Esta prohibida toda descarga de aguas sucias desde embarcaciones de
pesoa en las siguientes aguas en las que Espana ejerce sooeranta. oerecnos
soberanos 0 jurisdicci6n:

1°) zonas porluarias,
2") aguas prolegidas y
3") otras zonas como nas, bahias y sirnilares.

b) Se autoriza la descarga de aguas sucias por emoarcacones de pesca en
otras aguas en las que Espana ejerza soberania, derechos soberanos 0 jurisdieci6n,
siempre que se cumplan alguna de las siguientes condiciones:

1") que la embarcaci6n etectce la descarga a una ostanca superior a
3 mtllas marinas de la tierra mas pr6xima si las aguas sucres han side previamente
desmenuzadas y desinfectadas sequn las prescrlpciones de la letra e) del epigrafe
11. 0 a cnstanca mayor que 12 millas marinas, si no han sec previamente
desmenuzadas ni «esmtectaoee. Las aguas sucias que hayan estado almacenadas
en los tanques de retenci6n no se descarqaran lnstantaneamente, sino a un
regimen moderado, hallandose la emoarcacon en ruta naveqaroo a verccoao no
menor que 4 nudes:

2Q
) que la embarcaci6n efeclLie la descarga en aguas distintas de las

senaladas en la tetra a) de este epiprafe, utilizando una instalacion a bordo para el
tratamiento de las aquas sucias que cumpla las prescnpclones de la letra e) del
epigrafe 11, Y que, acemas, el efluente no produzca s6lidos ftotames visibles, ni
oeasione decoloracion. en las aguas circundantes:

3") cuanoo las aguas suclas esten mezcladas con resicuos 0 aguas
residuales para los que rijan prescripciones de descarga diferenles, se les aptlcaren
las prescripciones de descarga mas rigurosas.

Hasta 3 millas.

Desde 3 millas hasta
12 rrujas.

Mas de 12 millas.

Se permlte con tratamiento.
Ni solidus rli decclcracion.

Se permite desmenuzada y desinfectada.
Para oescarqar el tanque. la velocidad de la
embarcaci6n debe ser superior a 4 nudos.

Se permlte en eualquier condieion.
Para descargar el tanque, la velocidad de la
embarcacicn debe ser superior a 4 nucos.
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ANEXO IX

Certificados

1.- Certificado de Conformidad

2.- Reconocimiento Inicial

3.- Refrendo del Reconocimiento Intermedio

4.- Reconocimiento del Equipo Hadloelectrico

5.- Refrendo de los Reconocimientos Peri6dicos. Auto-certificaci6n Anual

6.- Informaci6n Tecnica para las embarcaciones de menos de 24 metros de
eslora L
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ESPANA
Spain

Ministerio de Fomento
Direcci6n General de la Marina Mercante

CERTIFICADO DE CONFORMIDAD

EI presente Certilicado Hevara como suplemento e! documento de Informacion Tecnlca.

Para embarcaciones de pesca nueva / existente (1)

Expedido con arreglo a 10 dispuesta en el Real Decreta 543/2007, de 27 de abril, par la que se determinan las narmas de
seguridad y de prevencton de la contaminaci6n a cumplir por los buques pesqueros menores de 24 metros de eslora (L).

Otorgado en virtud de la autoridad conferida por el Gobiemo de ESPANA

por la DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE.

Datos de la embarcaclon .

NOMBRE DEL BUQUE MMSI PUERTO DE MATRICULA ESLORA (L) ,:2,

Clase Mat.casco L TOTAL Manga Puntal GT TRB C.AI!. a C.
Can. Voltaje

Motor Motor
MotorSerie Motor KW Folio Matrfcula

Marca Modelo

Fecha del contrato de construcci6n 0 de transtormacion importante (3).

Fecha en que se coloc6 la quilla del buque 0 en que la construcci6n de este se hallaba en una
lase equivalente, de conformidad con 10 prescrito en el Real Decreto 543/2007, de 27 de abril.

Fecha de entrega, puesta en servicio como embarcaclon de pesca 0 en que concluyo una
transtormaclon importante (3).

(1) Tachese 10 que no proceda
(2) Sequn se define en e! Real Decreto 543/2007, de 27 de abril.
(3) Sepun se define en el articulado

Buque: NIB:
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ESPANA
Spain

Ministerio de Fomento
Direcci6n General de la Marina Mercante

SE CERTIFICA que:

RECQNQCIMIENTQ INICIAL

1 La embarcaci6n ha side sometida a reconocimiento conforme a 10 orspuesto en el Real Decreta 543/2007, de 27 de
abril, par el que se determinan las normas de seguridad y de prevenci6n de la cantaminaci6n a cumplir par los buques
pesqueros rnenores de 24 metros de eslora (L).

EI reconocmlento ha demostrado que:

1) La embarcacion cumple Inteqramente con 10 prescrito en e! Real Decreto 543/2007, de 27 de abril.
2) EI ceredo maximo de servicio admisible correspondiente a cada una de las condiciones operacionales de

esle buque es de m.

2 Se ha expedido 1No se ha expedido un certificado de exencicn.

EI presente Certificado es valido hasta el ora . a reserva de que se etectuen los reconccimientos de
conformidad con 10 dispuesto en el Real Decreto 543/2007, de 27 de abril.

Expedido en: ,el de de

(Lugar y fecha de emision del certificado)

Firma del funcianario autorizado para expedir el Certificado

(Sello 0 estampilla, sequn corresponoe. de la autaridad expedidora)

Buque: NIB: _
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ESPANA
Spain

Ministerio de Fomento
Direcci6n General de la Marina Mercante

REFRENDO DEL RECONOCIMIENTO INTERMEDIO

SE CERTIFICA que, en e! reconocmlento etectuado de conformidad con e! Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el
que se determinan las normas de seguridad y de prevenci6n de la contaminaci6n a cumplir por los buques pesqueros
menores de 24 metros de eslora (L). se ha comprobado que la embarcaci6n cumple con las prescripciones pertinentes.

ANOTACIONES:

Firmado:

(firma del funcionario autorizado)

Lugar y fecha:

(Sello 0 estampilla de la autoridad)

Buque: NIB: _
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ESPANA
Spain

Ministerio de Fomento
Direcci6n General de la Marina Mercante

RECONOCIMIENTO DEL EQUIPO RADIOELECTRICO

SE CERTIFICA que, en e! reconocimiento efectuado de conformidad se ha comprobado que la embarcaci6n cumple con las
prescripciones pertinentes.

Reeonoeimiento intermedio del equipo teacetectnco

Firmado:

(firma del funcionario autorizado)

Lugar y techa:

(Sello 0 estampilla de la autoridad)

Buque: Numero /MO:

Buque: _ NIB: _
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ESPANA
Spain

Ministerio de Fomento
Direcci6n General de la Marina Mercante

REFRENDO DE LOS RECONOCIMIENTOS PERIODICOS

AUTO·CERTIFICACION ANUAL

CERTIFICACION ANUAL SEGUN EL REAL DECRETO 543/2007, DE 27 DE ABRIL POR EL QUE SE REGULA
DETERMINAN LAS NORMAS DE SEGURIDAD Y PREVENCION DE LA CONTAMINACION A CUMPLIR POR LOS
BUaUES PESaUEROS MENORES DE 24 METROS DE ESLORA (L)

Tras la lerminaei6n salisfaelaria de la eamprobaei6n anual- abligataria en eada aniversario de cadueidad del Certificado
de Conlormidad 0 cambio de propiedac del buque - el armador debe tlrrnar ra siquiente certifieaci6n:

Nombre del Armador

Direcci6n del Armador

Nombre del buque

NIB

Eslora L

Matricula

DECLARACION

EI abajo firmante declara que:

Eslora total

Feeha del Certifieado

Modalidad de pesca

1. Todos los dispositivos a bordo de lucha contraincendios. salvavidas y equipo de seguridad a bordo, son los preseritos.
han stoo mantenidos adeeuadamente y no ha expirado su techa de caoucroao
2. EI equipo de Radiocomunicaciones funciona eorreclamente
3. EI equipo de ayuda a la navegaei6n, publieaciones nauticas. luees y senates acusncas, requeridas por el Real
Decreto 54312007, de 27 de abril, por el que se determinan las normas de seguridad y de prevenclon de la
contaminaci6n a cumplir por los buques pesqueros menores de 24 metros de eslora (L). estan a bordo y funcionan
correctamente
4. No se ha efectuado ninguna alteracion, ni ha sufrido dana 0 deterioro aiquno, durante el servicio del buque, que
atecte al cumplimientc de el Real Decreto.543/2007. 0 a ta eslabilidad del buque
5. Las escolillas y puertas estancas luncionan correctemente. y
6. EI entrenamiento y ceruncacton de la tripulacicn son los adecuados.

1" Firma anual del armador

2" Firma anual del armador

3" Firma anual del armador

4" Firma anual del armador

5" Firma anual del armador

Notas:

Fecha

Fecha

Fecha

Fecha

Fecha

1. Esteimpreso debemantenerse juntoconel Certificado deConformidad, paracualquier inspeccion subsiguiente.
2. La deelaraci6n Incorrecta de eualquier date, sera sancionada de acuerdo con la Ley 27/1992, de Puertos del

Estado y la Marina Mercante,
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ESPANA
Spain

Ministerio de Fomento
Direcci6n General de la Marina Mercante

INFORMACION TECNICA PARA EMBARCACIONES DE MENOS DE 24 METROS DE ESLORA (L)

INUMERO:

Buque:

Distintiva: Matrfcula: Lista: Folio: NIB:

Grupo: Glase: IGT NT: TRB: TRN:

Armador:

Con domicilio en:

Navegaciones autorizadas:

Trlpulacion minima de Fecha de la resoluci6n: NQ maximo de personas

En el ejerciclo de las competenclas que el Articulo 86.5 de la Ley 27/1992, de 24 de novlembre, de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante asigna a te Administracl6n Maritima en relaci6n con la ordenaci6n y
ejecuci6n de las inspecciones y controles tecntcos, recuoeiectncos, de seguridad y de prevenci6n de la
contaminaciOn de todos los buques civiles espanales, en aplicaci6n de 10 dispuesto par los Convenios
Internacionales de los cuales Espana es parte contratante y de las normas de la Uni6n Europea en materia
de seguridad maritima aplicables a este buque, asi como de 10 dispuesto por el Reglamento de Inspecci6n
y Certificaci6n de Buques Civiles aprobado por Real Decreto 1837/2000 de 10 de noviembre y aemes
normativa naclonal vigente, especialmente 10 dlspuesto en el Real Decreto 54312007, de 27 de abril, por el
que se determinan las normas de seguridad y de prevenclOn de la contaminaclOn a cump/lr por los
buques pesqueros menores de 24 metros de eslora (L)

SE CERTIFICA que el buque cuya ldentificacicn y oescrlpcton tecnlca figura en el presente documento,
sus aparatos, elementos, materiales, equlpos, su trlpulacton, procedimientos ooerattvos que Ie son de
aplicacion y oocumentacton preceptlva, han side debidamente inspeccionados y encontrados aptos para
prestar servlclo. de acuerdo con su clasificacicn y para la naveqacicn que se indica.

Este documento sera considerado nulo cuando no se cumplan las prescripciones de la normativa vigente
en materia de seguridad maritima y de prevenciOn de la contaminaciOn.

ESTA INFORMACION TECNICA NO TIENE CADUCIDAD, SALVO QUE SE EFECTUEN
MODIFICACIONES AL CASCO, MAQUINARIA 0 EQUIPO DEL BUQUE.

En de

EI funcionario autorizado,

de
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I Buque:

CASCO'

BOE num. 131

Tipo de buque:

construroo por: En: Ano:
Material: Eslora total: Eslora L: Eslora entre

Manga: Puntal: Punta! a la 2a cubierta: Catado de trazado a

Carado maximo de
servicio aomisible:

ESPACIOS DE CARGA ( BODEGA DE PESCA):

Denominaci6n del espacio

TANQUES:

Situaci6n entre
cuadernas

Aplo para transportar Volumen (mOl

Denominaci6n
Sifuacion entre Numero de tanoues

Liquido
voiumen de cada

cuadernas Iquales uno (rn3
)

ANCLAS Y CADENAS:

Tipo de ancla
N° de ancras

Peso (kg)
Material de la

Diametro (mm) Longilud (m)
icuales cadena

MOLINETES Y MAQUINILLAS'

noo Yaccionanuento

CABLE DE REMOLQUE'

Numero de maquinillas iquales Potencia (kW)

Malerial
Composici6n

Longitud (m) utametro (mm) Carga de rotura (kg)
trenzado

ESTACHAS:

Malerial
NQ de eslachas Composici6n

Longilud (m) Dlametrc (mm)
Carga de rotura

iguales trenzado Ikg)



BQE num. 131 Viernes 1 junio 2007 23885

Tipo N° de servomotores
Accionamiento Par Potencia (kW)

iouares

MEDIOS DE CARGA DESCARGA Y MANEJO DE ARTES-,

Tipo
N2 elementos

Accionamiento Potencia (kW)
SWL

Angulo minimo
iguales (toneladas)

MAQUINARIA PROPULSORA-

Tipo N2 iguales Marca Modelo Combustible N2 serie Potencia
Rpm

IkW'

GRUPOS GENERADORES:

Grupo:

N2 de grupos iquales:

Accionamiento:

Tipo de corriente:

Tension (V) ! Frecuencia (Hz):

Marca del accionamiento:

Modelo del accionamiento:

Potencia accionamiento (kW):

Rpm del acconamrento:

Marca del generador:

Modelo del generador:

Potencia del generador (kVA):

Rpm del ceneraoor:

Situacion del grupo:

BOMBAS-

Servicio
N2 bombas

Tipo Modelo
Potencia

Caudal (m3/h) Presion
iguales (kW) (kg/cm 2

)

COMPRESORES-

Tipo
N2 de compresores

Accionamiento Potencia (kW) Presion (kg/cm2)
iguales
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I Buque:

SEPARADDRES'

Uquido

EJES DE COLA'

Tipo

Viernes 1 junio 2007

Numero de separadores iguales

N2 de ejes iguales Material

BOE num. 131

INIB:

Capacidad (m3!h)

Diametro (mm)

MAQUINARIA E INSTALACION FRIGORIFICA'

Refriaerante orlmarlo: Sistema de retrtoeracton:

Bombas de Marca! Presion Caudal
circulacion: N' Tipo (kg!cm 2 ) (m3!h)

Bombas de Marca!
salmuera: N' Tioo

Marca! Presion
Comoresores: N' Tipo (kalem')

Marca! Potencia
Condensadores: N' Tipo Capactdad It) (kW)

Marca! Potencia
Evaooradores: N' Tipo Capactdad It) (kW)

Ventiladores

Aparatos registradores de temperatura
en bodeaas: N' MarcaJTipo

Aparatos registradores de humedad en
bodeoas: N' MarcaJTipo

Cameras
friaorfficas: Numero Volumen (m3) Temperatura (QC)

Numero Volumen (m3) Temperatura (QC)

Numero Volumen (m3) Temperatura (2C)

Material de aislamiento de las camaras:

lnstalacion conoeladora: Caoacidad (Friaorfas! hera):



BQE num. 131

I Buque:
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INIB:

23887

ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE'
EI buque CUMPLE I NO CUMPLE las prescripciones relativas a espacios de maquinas sin dotaci6n
permanente del anexo III, de Real Decreto 543/2007, de 27 de abril por el que se determinan las normas de
seguridad y prevenci6n de la contaminaci6n a cumplir par los buques pesqueros menores de de 24 metros
de eslora (LI· SI durante cualquiera de los reconocimientos prescritos se observaran deficiencias
importantes en los elementos que atectan a esta parte, se practlcara la oportuna anotaci6n en el presente
documento y el buque no se hare a la mar sin aumentar su tripulaci6n minima de seguridad en los
siguientes tripulantes:

Titulaci6n minima Carqo Numero de tripulantes

1. PRECAUCIONES CONTRAINCENDIOS
SI No N/A

,i,Se considera necesario un sistema de detecci6n de incendios? D D D

2. PROTECCION CONTRA LA INUNDACION
2.1 ,i,Existe alarma por alto nivel de Ifquidos en sentinas? D D D
2.2 Capacidad de los pozos de sentinas (m3) : D D D
2.3 ,i,Pueden arrancar automaticamente las bombas de sentinas? D D D

En caso afirmativo:
2.3.1 ,i,Existe indicaci6n de lIegada excesiva de Ifquidos? D D D
2.3.2 ,i,Existe indicaci6n de funcionamiento excesivo del sistema de achique? D D D

Capacidad de las bombas de achique (m3/h):

D D D2.6 ,i,Se ha prestado especial atenci6n para prevenir la contaminaci6n cuando las
bombas de sentinas se controlan automaticamente?
2.7 iSe considera adecuado el emplazamiento de los mandos de las valvulae de fondo, de D D D
descargasal costadopor debajode la flotaci6n y sistemas de inyecci6n de sentinas?

3. MANDO DE LAS MAQUINAS PROPULSORAS DESDE EL PUENTE.
3.1 ,i,Son controlables desde el puente, en cualquier condici6n de navegaci6n, la
velocidad, el sentido del empuje y, si procede, el paso de la helice?

D D D
En caso afirmativo:

3.1.1 ,i,Existe un s610 dispositive de mando para cada una de las helices
independientes, incluyendo prevenci6n de sobrecarga de la maquinaria? D D D3.1.2 ,i,Existe un dispositivo de parada de emergencia de las mequlnas
propulsoras, accionable desde el puente, independiente del sistema de mando?

D D D
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INIB.

BOE num. 131

ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE (CONTINUACION):

51 No NfA

3,2 GPuede elercerse cnlcamente desde un emplazamiento cada vez el telemanoo D D D
de las rnaqulnas propulsoras?

3.2.1 En todos los emplazamienlos hay un indicador que mueslra desde
oonoe se gobieman las maquinas:

3.2,2 La transterencta del mando entre puente y maqulnas s610 se puede D D D
realizar desde el puesto de control de maquinas:

3.2.3 GSe lncluyen medios que eviten que cambie constoeratnemente e! D D D
empuie al producirse la transterencia de mando entre emplazamientos?
3.3 GExiste la posibilidad de gobiemo local de las maculnas esenciales en el caso D D D
de lalla del sistema de mando automaucc 0 telemando?
34 GExiste una alarma por fallo del sistema automauco de tetemanoo? D D D

3.4,1 GSe mantienen tras e! fallo la velocidad y et sentido del empu]e D D D
preestablecidos?
35 inocaoores en e! puente:

3.5,1 Velocidad y sentido de giro de la hence en e! caso de palas fijas, 0 D D D
3.5.2 Velocidad de giro de la hence y grade de avance de las palas (si D D D

procede):
3.6 GExiste una ararma por baja presion de aire de arranque? D D D

3.6.1 Tras producirse la atarrna. sin previa relleno de eire, GSe consigue el D D D
arranque de las maqulnas propulsoras?

4. COMUNICACIONES.
4.1 GExisten medios de comunicaci6n oral entre puestos de control de mecumas. D D D
puente y aiojarrsentos (camarotes, camarss, etc.)?

5. SISTEMAS DE ALARMA.
lncluir adjunto et documento visado por la mspecclon score todas las alarmas
instaladas en la embarcacton, de acuerdo con las prescripciones del anexo III

6. SISTEMA DE SEGURIDAD
6.1 GExiste un sistema que provoque la parada automanca de la parte atectaoa de D D D

las maqulnas 0 calderas cuando se tiene un fallo constitutivo de peligro inmediato?
6.2 GSe produce la parada automatlca del sistema propulsor SOLO en caso de D D D

que pudleran sobrevenir dartos graves, avena total 0 explosion?
6.3 GExisten dispositivos para neutralizar la parada automanca de las maquinas D D D

principales?

En caso afirrnativo, GPuede evitarse la operaclon inadvertida de tales dispositivos? D D D

7.0BSERVACIONES

D D D

D D D

D D D

D D D
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Bcmbas contraincendios: vease el apartado "BOMBAS" en er presents oocumento.

SISTEMAS DE DETECCION DE INCENDIOS Y ALARMAS

Tipo Eepacio cubierto
Cantidad de

Observaciones
detectores

SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS

Agente extintor Espacios cubiertos
Capacidad del

Observacionessistema'lm16 m1/hl

EXTINTORES

Tipo Agente exfintor Capacidac Sttuacron Observacrones

BOCAS, MANGUERAS Y OTROS ELEMENTOS

Elemento Cantidad
Diametro Longitud

Situaci6n Observaciones
(mm) (m)

EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL

Elemento Situacion Cantidad Observaciones

EQUIPO DE SALVAMENTO:
BALSAS SALVAVIDAS Y APARATOS FLOTANTES

Tipo
Situaci6n

Lanzable Arriable
Capacidad de NQ instalado

Capacidad
Babor Estribor cada una total

Numerc total de personas a las que se puede dar cabida en las balsas satvavtoas:

AROS SALVAVIDAS

Arcs con luz de encendido
Aros con senal fumfgena ftotante Total de aros salvavidas

automatico y rabiza

OTROS ELEMENTOS

Chalecos para adultos Chalecos para nines Trajes de inmersi6n Ayudas terrntcas

Cohetes con luz roja y
Bengalas de mana Furnfgenas flotantes Lanzacabosoaracatoas

lnstalaciones raorcerectrcas Aparatos
de dispositivos de radiotelef6nicos Respondedores de radar Rampas de evacuaci6n

salvamento bidireccionales

Numero maximo de personas para las que se han crsouesto elementos de saivameoto:
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EQUIPO DE NAVEGACION"
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ELEMENTO Si/No Observaciones
Compas de obierno
Instalaci6n de radar
Ecosonda
Dispositive indicador de verocrdao v
Indicador de anoulo del timon, velocidad
Eouioo GPS
Pilote automatlco
Corredera de electrica 0 de creston
Cron6metro
Relo! de bttacora
Cartas nautlcas, libros de taros.
Sistema de visualizaci6n de cartas
Bocina de niebla a presion manual
Barometro
Campana
Lamoara de seFiales diurnas/ rovector

Codiqo inlernacional de seFialesl Tabla de
sertales de salvamento

Otros equipos:

LUCES Y MARCAS DE NAVEGACION"

Denominaci6n Sencilla 0
doble Tipo 0 tipo de lente Observaciones

INFORMACION SOBRE LA ESTABILIDAD"
La ultima prueba de estabilidad fue reatlzada el:

Fecha de aprobacion del Estudio de Estabilidad:

Fecha de la ultima comprobacion del peso en rosca y Xg:

La proxima venficacion del peso en rosca y Xg se Ilevara a cabo
antes del:
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EQUIPO RADIOELECTRICO Y ELECTRONICO DE AYUDA A LA NAVEGACION:

Zonas maritimas en las que e! buoue esta autorlzado a operar:
N° minima de personas con la titulaci6n rescrita ara utilizar las instalaciones radioelectricas:
N° v fecha de la Iieencia / autorizaci6n: Cateoorfa: Horario:

ARCHIVO DE E$TACION IN$TALACION ELECTRICA

Convenio Internacional: Puente:

Manual/Reglamento de Timbres de Radio:
Rad ioeomu nicaciones: autoalarma:
Diario del Servicio de Radio

Camarote:
(Prueba peri6dica equipos):

Nornenclator Estaciones costeras
Comunfcaclon eon e! puente:

y de barco:

Extractos de disposiciones y
Alumbraoo de emerqencla:

reglamentos en vigor

Publicaciones de mantenimiento: Reloj:

Aparatos de medida:
Cuadro de procedimiento de socorro
radiotelef6nico:

Tarifas teleqraflcas:
Comprobaci6n de

Autoalarma:

Otros: equipos: Portatil de botes:

ANTENAS

EQUIPO RADIOELECTRICO Y ELECTRONICO DE AYUDA A LA NAVEGACION INSTALADO

Marcazmooelo N°
N° de serte Precuenctas (series)

homologaci6n


