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agosto de 1928; No. 746, de 30 de marzo
de 1935, No. 1359, de 13 de mayo de 1942;
No. 2348, de 15 de agosto de 1942, y No. 2722,
de 4 de noviembre de 1946.

VI.- La Circular No. 276, de 5 de julio de 1904.

VII.-Cuantas mas disposiciones de igual o infe-
rior jerarquia se opongan a lo dispuesto en
esta Ley.

CUARTA: Esta Ley conjuntamente con su Re-
glamento, comienza a regir a partir de su publica-
cion en la Gaceta Oficial de la Republica.

Dada en la sala de sesiones de la Asamblea Na-
cional del Poder Popular, Palacio de Convencio-
nes, ciudad de La Habana, a los seis dias del mes
de julio del afio dos mil trece.

Esteban Lazo Hernandez

CONSEJO DE MINISTROS
DECRETO No. 317

POR CUANTO: Por Acuerdo Numero VII-10
de la Asamblea Nacional del Poder Popular en su
sesion del 6 de julio de 2013 correspondiente al
primer Periodo Ordinario de Sesiones de la octava
Legislatura, se aprobo la Ley No. 115 “Ley de la
Navegacion Maritima, Fluvial y Lacustre”.

POR CUANTO: La Disposicion Final Primera
de la citada Ley establece que el Consejo de Mi-
nistros, a propuesta de los ministros del Transpor-
te y del Interior, dicta el Reglamento de esta Ley
dentro del término de noventa (90) dias, a partir
de su entrada en vigor.

POR TANTO: El Consejo de Ministros, en uso
de las atribuciones que le estan conferidas en el
articulo 98 inciso k) de la Constitucion de la Re-
publica de Cuba, resuelve dictar el siguiente:

REGLAMENTO DE LA LEY
DE LA NAVEGACION MARITIMA,
FLUVIAL Y LACUSTRE
TITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1.- El presente Reglamento tiene
por objeto complementar las disposiciones de la
Ley No. 115 “Ley de la Navegacion Maritima,
Fluvial y Lacustre”, en lo adelante la Ley, asi co-
mo definir las funciones fundamentales de los
sujetos que intervienen en la misma y en los ser-

vicios que en ellas se presten en las esferas mer-
cante, de pesca y de recreo con fines turisticos o
deportivos.

ARTICULO 2.- A los efectos del presente Re-
glamento, se entiende por Autoridad Competente
aquella a través de la cual el Estado ejerce la Au-
toridad Maritima Nacional, tal y como se estable-
ceen la Ley.

ARTICULO 3.- Para la mejor interpretacion de
las disposiciones del presente Reglamento, resul-
tan de aplicacion los términos y definiciones con-
tenidos en el articulo 3 de la Ley, asi como los
demas que se utilizan en todo su articulado.
TITULO II

DEL REGIMEN ADMINISTRATIVO
DE LA NAVEGACION

ARTICULO 4.- El régimen administrativo de la
navegacion se ejerce de conformidad con lo dis-
puesto en la Ley.

ARTICULO 5.1.- La Comisién Maritima Na-
cional, en lo sucesivo la Comision, es un érgano
consultivo para asesorar permanentemente a la
Autoridad Maritima Nacional en sus funciones.

2.- La Comision esta integrada, ademas de los
representantes de los ministerios del Transporte y
del Interior, por representantes de los 6rganos y
organismos siguientes:

a) Ministerio de Comunicaciones.

b) Ministerio del Comercio Exterior y la Inver-
sion Extranjera.

¢) Ministerio de la Industria Alimentaria.

d) Ministerio de Ciencia, Tecnologia y Medio
Ambiente.

e) Ministerio de las Fuerzas Armadas Revolu-
cionarias.

f) Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.

g) Ministerio de Turismo.

h) Aduana General de la Republica.

3.- Los representantes antes mencionados son
designados por los respectivos jefes de los orga-
nos y organismos correspondientes. Las reuniones
de la Comisién Maritima Nacional tienen caracter
obligatorio y solo pueden hacerse representar por
otras personas en casos excepcionales previa co-
municaciéon y aprobacion del presidente de la
Comision, con el objetivo de garantizar la unifor-
midad de criterios en los temas que se evaltuan.

ARTICULO 6.1.- La Comision estd presidida
por el Ministro del Transporte o por el Viceminis-
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tro de ese organismo en quien este delegue; ac-

tuando como vicepresidentes un representante del

Ministerio del Transporte y uno por el Ministerio

del Interior. Ademds cuenta con un Secretario

designado por el Presidente, encargado de coordi-

nar y asistir a este en el cumplimiento de los li-

neamientos de trabajo, acuerdos y tareas.

2.- El Presidente de la Comision puede solicitar
la participacion de representantes de otros Orga-
nos y organismos, asi como regular su funciona-
miento creando o extinguiendo las subcomisiones
que se necesiten y, oido el parecer de los demas
miembros, invitar a las sesiones de dicho érgano a
los especialistas que considere segun los temas a
tratar.

ARTICULO 7.1.- Corresponden a la Comisién
las funciones siguientes:

a) Garantizar la permanente y estrecha coordi-
nacion de los érganos y organismos que la in-
tegran y asistir a la Autoridad Maritima Na-
cional en materia de seguridad para la vida
humana en el mar, la navegacion, la contami-
nacion del medio ambiente marino, la protec-
cion maritima y la Seguridad del Estado y el
Orden Interior.

b) Analizar el cumplimiento de la legislacion ma-
ritima vigente y elaborar propuestas y conside-
raciones a la Autoridad Maritima Nacional.

c¢) Analizar las causas y condiciones que propician
los sucesos y siniestros maritimos y sus conse-
cuencias, cuyos resultados se incluyen en la in-
formacién que se brinde referida a la seguridad
maritima y las medidas encaminadas a su pre-
vencion.

d) Atender los asuntos relacionados con la Or-
ganizacion Maritima Internacional (OMI) y
sus respectivos comités de Seguridad Mariti-
ma; Proteccion del Medio Ambiente Marino,
Juridico, Cooperacion Técnica, y de Facilita-
cidén; asi como otros asuntos de la actividad
maritima.

2.- Para su mejor desempefio estd conformada
por subcomisiones que atienden las cuestiones
asignadas por el Presidente de la Comision.

3.- Los acuerdos adoptados en la Comision cu-
ya implementacion requieran de normas juridicas,
se ponen en vigor mediante el instrumento legal
correspondiente.

TITULO III
DE LOS REGISTROS
CAPITULO I
DEL REGISTRO NACIONAL
DE BUQUES
SECCION PRIMERA
Disposiciones generales

ARTICULO 8.- El Registro Nacional de Buques
se encuentra a cargo de las capitanias de Puerto del
Ministerio del Interior y en él se asienta la matricula,
el abanderamiento e individualizacion de los bu-
ques, embarcaciones y artefactos navales cubanos
sometidos a la jurisdiccion del Estado.

ARTICULO 9.1.- En el Registro Nacional de
Buques se inscriben todos los buques, embarca-
ciones y artefactos navales nacionales, en libros
foliados por orden de asientos, en los cuales tiene
que constar:

a) Nombre del medio naval.

b) Dimensiones.

c) Clase.

d) Lugar y fecha de su construccion.

e) Propietarios.

f) Arqueo bruto y neto.

g) Datos del motor.

h) Material de construccion del casco.

También, se anotan los traspasos de la propie-
dad, cambio de nombre, de lista, cualquier modi-
ficacion de los parametros de la primera inscrip-
cion, asi como la baja definitiva.

2.- La inscripcion en este Registro, ademas de
otorgar los atributos que identifican e individuali-
zan al medio naval, constituye el requisito prima-
rio para su posterior inscripcion en el Registro
Maritimo Nacional a cargo del Ministerio del
Transporte.

SECCION SEGUNDA
De la Matricula

ARTICULO 10.1.- Para inscribir un buque,
embarcacion o artefacto naval en el Registro Na-
cional de Buques, su propietario tiene que solici-
tarlo por escrito al Capitan del Puerto de la juris-
diccion. En la solicitud se consignan los datos
siguientes:

a) Generales de la persona juridica o natural pro-
pietaria, segun el caso, asi como su domicilio
legal. En el caso del representante legal de la
persona juridica o natural, acredita su condicion
mediante el documento correspondiente.
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b) Nombre del medio naval.

c¢) Tipo de navegacion y actividad que realiza.

d) Lugar y fecha de su construccion.

e) Croquis, plano y memoria descriptiva del me-
dio naval aprobados por la entidad autorizada
por el Ministerio del Transporte.

f) Permiso de construccioén otorgado por la Capi-
tania de Puerto o permiso de importacion, se-
gun corresponda.

g) Certificado de arqueo.

h) Documentacion que ampare la procedencia
legitima del medio naval.

2.- Una vez que se revise por la Capitania de
Puerto la legitimidad de la documentacion aporta-
da y siempre que no existan motivos que lo impi-
dan, el Capitan del Puerto da el consentimiento
para que se realice el asiento en el libro de la lista
correspondiente, en el término de sesenta (60)
dias habiles.

3.- Los libros antes sefialados se denominan
Listas, las cuales se clasifican de la forma si-
guiente:

a) Lista Primera: los destinados a la navegacion de
altura y a la navegacion de travesia internacio-
nal.

b) Lista Segunda: los destinados a la navegacion
de cabotaje y a la navegacion en aguas interio-
res excepto en las bahias, puertos, rios, lagos y
presas.

c) Lista Tercera: los destinados a la pesca o el
procesamiento de las capturas.

d) Lista Cuarta: los destinados a la navegacion en
las bahias, puertos, rios, lagos y presas.

e) Lista Quinta: los destinados al recreo y a la
pesca deportiva recreativa.

f) Lista Sexta: los destinados al servicio de las
autoridades publicas, a las actividades de carac-
ter cientifico e investigativo, de practicaje, de
busqueda y salvamento, no vinculados a las
mercantiles o comerciales.

ARTICULO 11.- La Capitania de Puerto otorga
a todo buque, embarcacion y artefacto naval que se
inscriba en su Registro, un Certificado de Matricu-
la en el que consta su nombre y el del propietario,
el folio, la lista y puerto, arqueos, asi como los
demas datos contenidos en su inscripcion, lo cual
comunica al Registro Maritimo Nacional en el caso
de los medios navales con fines comerciales.

ARTICULO 12.- Los buques, embarcaciones
y artefactos navales autorizados a enarbolar el

pabellon nacional pueden realizar sus actividades
en todo el territorio de la Republica de Cuba,
cualquiera que sea el lugar de su inscripcion de
matricula.

SECCION TERCERA

Del cambio de Lista

ARTICULO 13.1.- El buque, embarcacion y ar-
tefacto naval no puede realizar otra actividad dis-
tinta a aquella para la cual ha sido inscripto en el
Registro Nacional de Buques, sin previo cambio
de lista, lo cual su propietario solicita a la Capita-
nia de Puerto donde estd matriculado el medio
naval, exponiendo las razones que motivan la so-
licitud. No obstante, excepcionalmente la Capita-
nia de Puerto puede autorizar la ejecucion de acti-
vidades distintas a las consignadas en su Certifi-
cado de Matricula.

2.- La solicitud tiene que estar avalada por el
documento expedido por una sociedad clasifica-
dora reconocida, certificando las condiciones téc-
nicas que retne el buque, embarcacién y artefacto
naval para destinarse a las actividades comprendi-
das en la lista solicitada, asi como acompaiiarse de
los permisos, licencias o autorizaciones que co-
rrespondan. En el caso de las personas juridicas,
la solicitud tiene que relacionarse con la actividad
comercial que le haya sido aprobada.

ARTICULO 14.- Una vez dictaminado que
procede la solicitud, la Capitania de Puerto realiza
el cambio a la lista que corresponda en el término
de cinco (5) dias habiles.

SECCION CUARTA
Del cambio de Puerto de Matricula

ARTICULO 15.1.- Cualquier buque, embarca-
cion y artefacto naval puede estar sujeto al cambio
de su puerto de matricula, como consecuencia de
factores operacionales o intereses de su propieta-
rio, armador o naviero.

2.- El propietario de un buque, embarcacion y
artefacto naval que desee cambiar la matricula de
su medio para otra Capitania de Puerto, lo solicita
en aquella donde se encuentra matriculado, expo-
niendo las razones que fundamentan la solicitud.
Es facultad de la Capitania autorizar o denegar la
solicitud.

3.- La Capitania que tramita la baja de matricu-
la del medio naval, lo comunica por escrito a la
Capitania de Puerto donde proceda el alta.
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SECCION QUINTA
Sobre la baja definitiva y provisional

ARTICULO 16.1.- El propietario de un buque,
embarcacion y artefacto naval, estd obligado a
solicitar por escrito, en el término de quince (15)
dias habiles, la baja definitiva del Registro Nacio-
nal de Buques de la Capitania de Puerto donde
esté inscripto, en los casos siguientes:

a) Por desguace o destruccién como consecuencia
de la baja técnica por la pérdida de navegabili-
dad total comprobada y declarada por el Minis-
terio del Transporte.

b) Por la presuncion fundada de pérdida, después
de transcurrido un (1) afio desde la ultima noti-
cia sobre el medio naval.

¢) Después de su hundimiento.

d)Por venta o abanderamiento definitivo bajo
pabellon extranjero.

2.- También procede la baja definitiva de los bu-
ques, embarcaciones y artefactos navales extranjeros
que hayan sido abanderados provisionalmente en
el Registro Nacional de Buques de la Capitania de
Puerto, al cesar las condiciones bajo las cuales
fueron autorizados.

3.- Cuando la baja definitiva corresponda a la
causal del inciso a) del numeral 1 de este articulo,
una vez que se entregue y recepcione el bien por
la entidad desguazadora, se tiene que presentar el
acta de dicha entrega y recepcion o el acta de des-
guace expedida por el propietario, Armador o
Naviero y aprobada por un representante del Mi-
nisterio del Transporte, conforme a lo dispuesto
en las normas complementarias al presente Re-
glamento.

4.- Cuando la causal de baja sea por venta y el
buque esté gravado, el propietario tiene que pre-
sentar, ademas, el documento expedido por el
acreedor hipotecario declarando la liberacion de la
deuda o su conformidad con la venta. En el caso
de baja por venta y en el de abanderamiento con
pabelldon extranjero, también tiene que acompa-
flarse la autorizacion del Ministro del Transporte
para los medios navales con fines comerciales.

ARTICULO 17.- Procede la baja provisional del
Registro Nacional de Buques de la Capitania de
Puerto, cuando el buque, embarcacion y artefacto
naval nacional haya sido autorizado a abanderarse
provisionalmente bajo pabellon extranjero.

ARTICULO 18.- Practicada la inscripcién o la
baja del buque, embarcacion y artefacto naval del
Registro Nacional de Buques de la Capitania de
Puerto competente, se procede por esta a emitir,
en el término de cinco (5) dias habiles, la corres-
pondiente certificacién al Registro Maritimo Na-
cional segin proceda.

SECCION SEXTA
De la individualizacion del medio naval

ARTICULO 19.1.- El nombre del buque, em-
barcacion y artefacto naval nacional, aunque es
libremente elegido por su propietario, requiere ser
aprobado por la Capitania de Puerto del lugar de
la inscripcion. El propietario tiene que presentar a
dicha Capitania una lista de tres nombres, enume-
rados por orden de preferencia.

2.- La aprobacion del nombre se ajusta a los re-
quisitos u opciones siguientes:

a) Pueden ser utilizados nombres de personas, de
la fauna, de la flora o de cosas, de lugares geo-
graficos o del universo.

b) Pueden utilizarse los niimeros, a continuacion
del nombre, los que figuran escritos en signos
arabigos o romanos.

¢) Que no figure ningin buque, embarcacion y
artefacto naval de iguales caracteristicas ins-
criptos con el nombre propuesto o que se ase-
meje a otro ya existente.

d) Que el nombre no esté reservado para otro bu-
que, embarcacion y artefacto naval en construc-
cién o en tramite de abanderamiento.

3.- El nombre, una vez establecido, no puede
ser cambiado, salvo que el buque, embarcacion y
artefacto naval cambie de propietario, o en casos
debidamente justificados y previa aprobacién de
la Capitania de Puerto del lugar de solicitud.

ARTICULO 20.1.- Todo buque, embarcacion y
artefacto naval de arqueo bruto igual o superior a
doscientos (200), autorizado a enarbolar el pabe-
116n nacional, lleva impreso:

a) En ambas amuras, su nombre.

b) En el espejo de popa, su nombre y el puerto de
matricula, y cuando esto sea impracticable, lo
lleva en ambas aletas.

c) En ambas bandas de la superestructura, en su
parte mas alta y mds a proa, su nombre.

2.- Toda embarcacién y artefacto naval, de ar-
queo bruto inferior a doscientos (200), autorizado
a enarbolar el pabellon nacional, lleva impreso:



356 GACETA OFICIAL

4 de noviembre de 2013

a) En ambas aletas, su nombre.

b) En ambas amuras, su folio y la lista de matricula.

¢) En el espejo de popa, su nombre y el puerto de
matricula.

3.- Toda embarcacion de recreo destinada a fines
turisticos lleva impreso:

a) De manera proporcional a todo lo largo del
espejo de popa o en su defecto por imposibili-
tarlo el diseflo, en la mitad de ambas bandas
hasta la popa, su nombre, y al centro de este, en
letras mas pequefias, el nombre del puerto de
matricula y debajo, el nombre de la marina que
sirve de puerto base.

b) En la parte superior de ambas bandas en proa, a
la misma altura la lista y el folio; y en lugar vi-
sible del casco o superestructura el logotipo de
la compafiia turistica propietaria, armadora o
naviera.

4.- Toda embarcacion de recreo destinada a las
actividades deportivas, lleva impreso:

a) En el centro del espejo de popa, o en su defecto
por imposibilitarlo el disefio, en la mitad de
ambas bandas hacia la popa, el nombre del
puerto de matricula y debajo de este el nombre
del puerto deportivo que sirve de base.

b) En la parte superior de ambas bandas en proa,
el nombre de la embarcacion y debajo de este,
la lista y el numero correspondiente al folio.

5.- Las letras y nimeros de la individualizacion
de los buques, embarcaciones y artefactos navales
no pueden ser menores a las cuatro (4) pulgadas.

6.- No obstante las capitanias de Puerto pueden
disponer que la rotulacion de los elementos indi-
vidualizadores se hagan de otra forma, cuando
existan motivos que asi lo avalen o las circunstan-
cias lo exijan, para los distintos tipos de buques,
embarcaciones y artefactos navales nacionales.

SECCION SEPTIMA
Del Abanderamiento

ARTICULO 21.1.- La solicitud de abandera-
miento de un buque, embarcacion y artefacto na-
val, es tramitada ante el Registro Nacional de Bu-
ques de la Capitania de Puerto. La persona natural
o juridica responsable del medio naval ademas de
los documentos requeridos para la inscripcidén en
dicho Registro, presenta la memoria explicativa
de las ventajas que ese abanderamiento resulta
para el pais.

2.- El abanderamiento bajo pabellon extranjero
de buques, embarcaciones y artefactos navales de
entidades navieras cubanas, constituidas y domici-
liadas en Cuba y destinadas a la navegacion o al
servicio, fuera de las aguas jurisdiccionales cuba-
nas, tiene que ser solicitado al Ministerio del
Transporte, quien evaltia casuisticamente las soli-
citudes debidamente fundadas de los navieros y le
propone a la Autoridad Maritima Nacional lo que
corresponda.

3.- La Comision de Evaluacion constituida por el
Ministerio del Transporte para el analisis de las soli-
citudes de abanderamiento bajo pabellén extranjero,
tiene que informarle al jefe de este Organismo, en
el término de cinco (5) dias habiles, el resultado de
dicho analisis para que este se pronuncie respecto a
cada caso.

ARTICULO 22.1.- La persona juridica cubana
responsable de la operacion del buque, embarca-
cion y artefacto naval nacional, una vez que reciba
del Ministerio del Transporte la autorizacion para
abanderarlo definitiva o provisionalmente bajo
pabelldn extranjero, presenta por escrito la solici-
tud de baja con el caracter que corresponda al
Registro Nacional de Buques de la Capitania de
Puerto donde el medio naval obre matriculado, asi
como en el Registro Maritimo Nacional.

2.- Conjuntamente con dicha autorizacion, tiene
que presentarse copia del contrato de fletamento
en el que se haga constar que la gestion comercial
y nautica queda en manos de extranjeros u otro
contrato para su operacion temporal por personas
extranjeras, siempre que estas gestiones, asi como
toda o parte de su dotacion correspondan a perso-
nas extranjeras.

ARTICULO 23.1.- El abanderamiento provi-
sional para los buques, embarcaciones y artefactos
navales extranjeros operados por personas natura-
les o juridicas cubanas, que los autoriza a enarbo-
lar provisionalmente el pabellén cubano, tiene un
periodo de validez de hasta cinco (5) afios, que
puede ser prorrogado por iguales periodos me-
diante solicitud fundamentada a los Registros co-
rrespondientes.

2.- Transcurrido el periodo de tiempo autoriza-
do para ese abanderamiento provisional, el medio
naval recobra automaticamente su nacionalidad
anterior, a los efectos de la administracion cubana.
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ARTICULO 24.1.- El abanderamiento provi-
sional bajo pabellon extranjero de los buques,
embarcaciones y artefactos navales nacionales
solo se autoriza por un periodo no mayor a cinco
(5) afios, salvo que dicho abanderamiento sea pro-
rrogado por iguales periodos a partir de la solici-
tud fundamentada al Ministerio del Transporte.

2.- Transcurrido el periodo de tiempo autoriza-
do para el abanderamiento provisional, el medio
naval recobra automaticamente la nacionalidad
cubana.

ARTICULO 25.- Los buques, embarcaciones y
artefactos navales destinados al servicio de las
autoridades publicas en el mar territorial y aguas
interiores cubanas tienen que estar bajo pabellon
cubano.

ARTICULO 26.1.- La autorizacion para la baja
de la bandera cubana por venta o abanderamiento
definitivo bajo pabellon extranjero se solicita al
Ministro del Transporte por la persona juridica
responsable del buque, embarcacion y artefacto
naval.

2.- Conjuntamente con la solicitud se presentan
los documentos siguientes:

a) Copia legalizada del documento acreditativo de
la venta u otra accion para la entrega del mis-
mo, a persona extranjera.

b) Copia legalizada del contrato de fletamento en
el que se haga constar que la gestiéon comercial
y nautica queda en manos de extranjeros, para
el caso de abanderamiento provisional en el ex-
tranjero.

c) Certificado oficial de la legislacion extranjera
0, en su caso, de la disposicion administrativa
que autorice en ese pais el abanderamiento pro-
visional en el extranjero.

d) Memoria explicativa de las ventajas que produce
el abanderamiento provisional en el extranjero.

e) Certificado de matricula del medio naval.

f) Certificacion del Registro Maritimo Nacional
que acredite que dicho medio se halla libre de
hipotecas u otros gravamenes o cargas.

g) Notificacion a los acreedores beneficiarios del
cambio que se pretende realizar, en los casos
que existiere hipotecas u otros gravamenes o
cargas.

3.- El abanderamiento de un buque, embarca-
cion y artefacto naval nacional en otro pais sin
haber obtenido la baja del Registro Nacional de

Buques de la Capitania de Puerto y del Registro

Maritimo Nacional, segun proceda, se considera

como causa suficiente para la suspension de la

autorizacion otorgada a la empresa naviera para la
operacion de dicho medio.
CAPITULO 1T
DEL REGISTRO MARITIMO NACIONAL
SECCION UNICA
Disposiciones generales

ARTICULO 27.- En el Registro Maritimo Na-
cional, a cargo del Ministerio del Transporte se
inscriben los buques, embarcaciones y artefactos
navales nacionales propiedad de personas juridi-
cas o naturales cubanas, explotados con fines co-
merciales.

ARTICULO 28.- En dicho Registro se anotan:
a) Nombre del buque, embarcacién y artefacto

naval con las caracteristicas necesarias para su

plena y total identificacion, y las modificacio-
nes o cambios que se produzcan en estas.

b) Denominacién de la empresa propietaria y de la
entidad armadora o naviera.

c) Nombres, apellidos y demas generales de la
persona natural.

d) La propiedad del medio naval y cualquier cambio
respecto a ella, asi como la imposicion, modifica-
cion y cancelacion de los gravamenes de cual-
quier género que pesen sobre dicho medio.

e) Abanderamiento provisional con pabellén na-
cional o extranjero, segun el caso.

f) Contratos de fletamento a casco desnudo de
buques, embarcaciones y artefactos navales fle-
tados por personas juridicas cubanas.

g) Empresas armadoras o navieras, los armadores
o navieros y los agentes de buques; asi como
cualquier otro contrato o documento relativo a
los buques, embarcaciones y artefactos navales,
al comercio maritimo y a la navegacién, cuando
la Ley exija dicha formalidad.

ARTICULO 29.1.- La persona juridica respon-
sable del buque, embarcacion y artefacto naval
tiene que presentar por escrito la solicitud de ins-
cripcion en el Registro Maritimo Nacional, acom-
pafiando los documentos siguientes:

a) Certificado de Matricula expedido por la Capi-
tania del Puerto.

b) Certificado de Arqueo y el de Navegabilidad
expedidos por una sociedad clasificadora reco-
nocida.
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c) Acreditativo de la adquisicion del medio o de
cualquier cambio respecto a su trasmision.

d) Contrato de fletamento cuando se trate de un
abanderamiento provisional.

e) Autorizacion de abanderamiento provisional.

f) Documento de imposicion, modificacion o can-
celacion del gravamen.

g) Constitucion de la empresa naviera o armadora.

2.- La persona natural tiene que presentar los
documentos consignados en los incisos del a) al ¢)
del Apartado anterior y el relativo a su identidad.

ARTICULO 30.1.- La persona juridica respon-
sable del buque, embarcacion y artefacto naval
queda obligada a presentar segundas o posteriores
inscripciones, cuando se producen modificaciones
en las caracteristicas técnicas o de aquellas que
identifican a dicho medio. Asimismo tienen que
ser objeto de segunda o posteriores inscripciones,
los documentos relacionados con gravdmenes,
incluida la hipoteca.

2.- También queda obligada a tramitar la baja
provisional o definitiva, cuando dicho buque, em-
barcacion y artefacto naval sea autorizado a utilizar
provisionalmente el pabellon extranjero, en los
casos en que medie un contrato de fletamento.
Igualmente en aquellos de venta a persona juridica
extranjera, desactivacion, naufragio o baja técnica.

ARTICULO 31.- En el Reglamento del Regis-
tro Maritimo Nacional, se establece, entre otros, el
procedimiento para las inscripciones y sus forma-
lidades, asi como los tramites a seguir para obte-
ner cualquier certificacion de los asientos conte-
nidos en dicho Registro, lo cual tiene que solici-
tarse mediante escrito del interesado.

TITULO IV
DE LA TRANSMISION DE LA PROPIEDAD,
IMPORTACION Y EXPORTACION
DE LOS BUQUES, EMBARCACIONES
Y ARTEFACTOS NAVALES

ARTICULO 32.- Las empresas estatales cuba-
nas interesadas en la venta o adquisicion de bu-
ques, embarcaciones y artefactos navales con fi-
nes comerciales, tienen que obtener previamente
el aval del Ministro del Transporte, conforme a
los procedimientos establecidos al efecto.

ARTICULO 33.- La enajenacién o transmisién
inter vivos o por disposicion judicial firme del
medio naval, se realiza ante la Capitania de Puerto
competente, en los casos en que al menos una de
las partes sea persona natural.

ARTICULO 34.- Una vez realizada la venta o
transmision se procede a su inscripcion en el Re-
gistro correspondiente, para que surta efectos ante
terceros.

ARTICULO 35.- La venta de un buque, embar-
cacion y artefacto naval da lugar a tramitar por su
propietario el cambio de propiedad en los regis-
tros donde conste inscripto, y en los casos de ex-
portacion definitiva implica ademas, el cese del
derecho a enarbolar el pabellon nacional.

ARTICULO 36.- En toda adquisicién o venta
de buques, embarcaciones y artefactos navales
con fines comerciales tiene que cumplimentarse la
informacion o requerimiento siguientes:

Para la adquisicion:

a) Las caracteristicas del medio naval, que sus
condiciones y estado técnicos permitan cumplir
los requisitos y regulaciones vigentes en las zo-
nas de navegacion, explotacion y puertos donde
sera operado, de forma tal que garanticen una
explotacion eficaz y segura.

b) Su tecnologia tiene que permitir se garantice la
obtencion de las piezas de repuesto, facilidades
para su reparacion en el pais o en el extranjero,
y su conocimiento por parte del personal que
operara el medio.

En el caso de la venta, tiene que:

a) Informar el servicio que el medio ha estado
prestando en el periodo inmediato a su venta.

b) Otras obligaciones o requisitos consignados en
disposiciones complementarias al efecto.
ARTICULO 37.- La importacién y exporta-

cion de buques, embarcaciones, artefactos nava-

les, sus accesorios y aditamentos queda reservada

a las entidades acreditadas por el Estado a tales

efectos.

TITULO V
DEL ABANDONO DE UN BUQUE,
EMBARCACION Y ARTEFACTO
NAVAL EXTRANJERO

ARTICULO 38.- Todo buque, embarcacién y
artefacto naval que se encuentre fuera de opera-
ciones nauticas y comerciales por alguna de las
causales sefialadas en el articulo 20 de la Ley, se
presume en estado de abandono y la Capitania de
Puerto competente, de oficio o a solicitud de
quien o quienes se encuentran afectados por dicha
actuacion, habilita de inmediato un expediente de
Abandono, una vez transcurridos los términos
descritos en el mencionado articulo.
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ARTICULO 39.- La Capitania de Puerto com-
petente inicia este proceso liberando las comuni-
caciones que procedan a los fines de la notifica-
cion de los interesados de conformidad a lo pre-
visto en el articulo 21.2 de la Ley y lo sustancia
con la documentacion obrante respecto al bien,
sus propietarios, armadores o navieros, apercibi-
mientos judiciales o administrativos hechos a los
mismos o en su defecto a sus representantes lega-
les, asi como cualquier otro documento de interés
para el mismo.

Asimismo, cuando concurra alguna de las cau-
sales previstas en el articulo 22 de la Ley, instruye
a su propietario, capitan o patréon para que en el
plazo dispuesto ejecute el traslado del medio na-
val. Si ello no se cumple, de oficio el Ministerio
del Transporte o del Interior, segiin corresponda,
en el ejercicio de la Autoridad Maritima Nacional
valora y designa la entidad que resulte mas con-
veniente a partir de su ubicacion geografica y dis-
ponibilidad de recursos y medios para ejecutar el
traslado del medio naval, en aras de eliminar el
obstaculo o peligro que ello representa.

ARTICULO 40.1.- Transcurrido el término
de notificacidon sin que comparezca persona al-
guna a los fines de eliminar la causal de aban-
dono, la Capitania de Puerto da curso al proce-
S0, en su perjuicio, a los fines de la Declaracion
Administrativa de Abandono, y somete el expe-
diente de Abandono al Ministerio del Transpor-
te para los buques, embarcaciones y artefactos
navales dedicados a fines comerciales, y al Mi-
nisterio del Interior para los no comerciales;
quienes, en un plazo de quince (15) dias habiles
siguientes al recibo de este, disponen si procede
o no la Declaracion Administrativa de Aban-
dono del medio naval y pueden ejecutar las ac-
ciones complementarias que estimen pertinentes
para su evaluacion.

2.- Si procede, la autoridad competente dicta la
correspondiente Resolucion Administrativa y emi-
te las comunicaciones necesarias a los efectos de
la notificacién de los interesados, conforme a lo
dispuesto en la Ley y el presente Reglamento. En
el caso de las embarcaciones de recreo de propie-
dad extranjera, el Ministerio del Interior da cuenta
al consulado que corresponda de la Declaracion
Administrativa de Abandono, a través del Minis-
terio de Relaciones Exteriores.

3.- Si no procede seran devueltas las actuaciones
a la Capitania de Puerto correspondiente, quien lo
notifica a los interesados y archiva el expediente.

ARTICULO 41.- Los ministerios del Transpor-
te o del Interior, segtin el caso, son los encargados
de determinar el destino mas tutil desde el punto
de vista socioeconomico de un buque, embarca-
cién y artefacto naval declarado en abandono, lo
cual queda dispuesto en la Resolucion Adminis-
trativa que se dicte.

ARTICULO 42.- La declaracién de abandono
voluntario del buque, embarcacion y artefacto
naval por su propietario a favor del Estado cubano
y su aceptacion, sera suficiente para que dicho
acto surta los efectos legales correspondientes y
no requiere por tanto pronunciamiento posterior.

TITULO VI
DE LA CONSTRUCCION, MODIFICACION
O REPARACION DE LOS BUQUES,
EMBARCACIONES Y ARTEFACTOS
NAVALES

ARTICULO 43.1.- Las personas naturales o ju-
ridicas que tengan a su cargo un astillero, varade-
ro, dique seco o flotante, o que pretenden dedicar-
se a la construccion, modificacion o reparacion de
buques, embarcaciones y artefactos navales, tie-
nen que presentar por escrito al Ministerio del
Transporte la solicitud de la Licencia de Opera-
cion del Transporte correspondiente.

Conjuntamente con la solicitud tienen que apor-
tar los documentos siguientes:

a) Memoria descriptiva de las instalaciones a
construir, modificar o reparar para cumplir ese
objeto social y la aprobacion de la inversion
emitida por el organismo competente.

b) Plano del area acudtica y de las instalaciones,
con todos los sistemas que se instalaran para la
seguridad de la navegacién, de los buques, em-
barcaciones, artefactos navales y de dichas ins-
talaciones, y para la prevencion de la contami-
nacion del medio ambiente marino.

¢) Certificados de homologacion de la calificacion
de los trabajadores, expedidos por la entidad
facultada.

d) Memoria explicativa de las ventajas que las
actividades a realizar significan para el pais.

En el caso de que el solicitante sea una persona
natural, tiene que presentar, ademas de los docu-
mentos antes enunciados, un aval del Capitan del
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Puerto en cuya jurisdiccidn se pretenden acometer
dichas actividades.

2.- Se exceptiian de formular la solicitud para la
obtencion de la Licencia de Operacion del Trans-
porte las personas naturales que pretenden cons-
truir, modificar o reparar su propia embarcacion o
realizar dichos trabajos a terceros, sin animo de
lucro, para lo cual requieren solamente la acredi-
tacidn y autorizacidn de la Capitania de Puerto.

ARTICULO 44.- El Ministerio del Transporte
analiza la solicitud y en caso de aprobarla, se expi-
de la Licencia de Operacion del Transporte por la
entidad a cargo de la misma, la que remite una co-
pia a la Capitania de Puerto competente.

ARTICULO 45.- Las personas naturales o juri-
dicas que se dedican a la construccion, modifica-
cion o reparacion de buques, embarcaciones y
artefactos navales tienen que acreditarse en la
Capitania de Puerto de la jurisdiccidon para poder
prestar tales servicios, en cuyo caso tienen que
presentar los documentos siguientes:

a) Licencia de Operacion del Transporte.

b)Plan de seguridad y proteccion fisica de los
buques, embarcaciones, artefactos navales y las
instalaciones.

ARTICULO 46.- El Ministerio del Interior
puede suspender la ejecucion de las actividades de
construccion, modificacion y reparacion de bu-
ques, embarcaciones y artefactos navales cuando
detecte que se han incumplido las medidas para la
seguridad y proteccion fisica de estos y de las
instalaciones, de acuerdo con lo establecido le-
galmente.

ARTICULO 47.- El Ministerio del Transporte
puede, de oficio o a solicitud de la Capitania de
Puerto, suspender la Licencia de Operacion del
Transporte concedida a las personas naturales o
juridicas para la construccién, modificacion y
reparacion de buques, embarcaciones y artefactos
navales cuando se detecten infracciones de las
normas técnicas que atenten contra la seguridad
de la navegacion o se incumplan las disposiciones
legales aplicables.

ARTICULO 48.1.- El Ministerio del Transporte
puede designar a personas juridicas reconocidas
por él que homologuen a las entidades y talleres
que se dediquen a realizar trabajos de construc-
cion, reparacion y mantenimiento de los equipos y
medios exigidos para el cumplimiento de las nor-
mas de seguridad de la vida humana en el mar y

de la navegacion, y de la prevencion de la conta-

minacién del medio ambiente marino.

2.- Dicha homologacién incluye los equipos y
medios utilizados, asi como el personal que reali-
za dichos trabajos.

ARTICULO 49.- Las personas naturales o ju-
ridicas que pretenden acometer la construccion,
modificacidon o reparacion de un buque, embar-
cacion y artefacto naval tienen que obtener de su
propietario, Armador o Naviero, Capitan o Pa-
tron el correspondiente permiso expedido por la
Capitania de Puerto de la jurisdiccion y presen-
tarlo a las autoridades competentes cuando estas
lo soliciten.

ARTICULO 50.1.- Las personas naturales o ju-
ridicas que pretenden realizar una construccion o
modificacion tienen que solicitar por escrito al
Ministerio del Transporte o en quien este delegue,
la aprobacion de los proyectos, para lo cual dispo-
ne de un término de sesenta (60) dias naturales.

2.- Conjuntamente con la solicitud, tienen que
presentar los documentos siguientes:

a) Proyectos del buque, embarcacion y artefacto
naval y de los trabajos a acometer.

b) Memoria descriptiva de la construccion o modifi-
cacion del buque, embarcacion y artefacto naval.

¢) Plazos previstos para la realizacion de los tra-
bajos.

d) Pruebas a realizar antes de la entrega de la obra.

e) Donde se acometeran los trabajos y por quién.
ARTICULO 51.1.- Toda persona natural o juri-

dica que pretenda construir, modificar o reparar
un buque, embarcacion y artefacto naval tiene que
solicitar por escrito a la Capitania de Puerto de la
jurisdiccion un permiso, al que tiene que adjuntar-
le los documentos siguientes:

a) Datos del solicitante y denominacion de la
persona natural o juridica que acometera los
trabajos.

b) Planos y memoria descriptiva de la construc-
cion o modificacion del buque, embarcacion y
artefacto naval aprobado por la autoridad com-
petente. En el caso de la reparacion se adjunta
la lista de los trabajos a realizar.

c¢) Documentos que avalen la procedencia legal de
los equipos, piezas y materiales que se empleen
en los trabajos.

d) Plazos previstos para la realizacion de los tra-
bajos.
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e) Lugar donde se ejecuten las obras.

f) Valor estimado de la obra.

2.- Si transcurrido un (1) afio de haberse expe-
dido el permiso de construccion, reparacion o
modificacién el interesado no las ha iniciado, el
permiso queda anulado y en caso de persistir en
dichos trabajos, tiene que obtener un nuevo per-
miso en la Capitania de Puerto, siguiendo el pro-
cedimiento antes enunciado.

ARTICULO 52.- Durante la etapa de construc-
cion, reparacion o modificacion, los buques, em-
barcaciones y artefactos navales estan sujetos a
los controles y reconocimientos del Ministerio del
Transporte y la Capitania de Puerto, por interés de
uno de ellos o de ambos. En cualquier caso se
procede a:

a) Comprobar la vigencia del Permiso y que la
obra se realiza acorde a los parametros que se
autorizan en este documento y en el Proyecto
Técnico aprobado por la autoridad competente.

b) Solicitar los documentos que avalen la legali-
dad de los materiales empleados en la construc-
cion.

ARTICULO 53.1.- El Armador o Naviero del
buque, embarcacion y artefacto naval esta obliga-
do a informar a la Capitania de Puerto que otorgd
el permiso, que se han concluido los trabajos de
construccion, reparacion o modificacion, con vis-
tas a que por esta entidad, se realice la inspeccion
fisica para comprobar que esos trabajos se ejecu-
tan conforme al citado permiso; pudiendo apoyar-
se para ello en los especialistas que considere ne-
cesarios.

2.- Al concluirse la inspeccion se efectuan las
anotaciones pertinentes en los registros Nacional
de Buques de la Capitania de Puerto y en el Mari-
timo Nacional del Ministerio del Transporte, se-
gln corresponda, cuando los trabajos realizados
conllevan modificaciones en los datos identifica-
tivos del buque, embarcacion y artefacto naval
asentados en dichos registros.

ARTICULO 54.- Cuando por causa de fuerza
mayor o caso fortuito la reparacion sea imprevista
o se acometa fuera de las instalaciones destinadas
para esos fines, la persona natural o juridica a car-
go del buque, embarcacion y artefacto naval lo
tiene que notificar de inmediato por escrito a la
Capitania de Puerto de la jurisdiccion, la cual expi-
de la autorizacion correspondiente, salvo que a su
juicio se disponga lo contrario siempre y cuando no

peligre la seguridad de la nave, su dotacién e insta-

laciones portuarias y no implique un riesgo de con-

taminacion al medio ambiente marino.

ARTICULO 55.- Las personas naturales o juri-
dicas reconocidas por el Ministerio del Transporte
y la Capitania de Puerto para realizar construccio-
nes, modificaciones o reparaciones de buques, em-
barcaciones y artefactos navales son responsables
de controlar y exigir que se cumplan los requeri-
mientos técnicos, asi como las condiciones y tér-
minos en que fueron aprobados y concedidos los
permisos para la realizacion de dichos trabajos.

ARTICULO 56.- El Ministerio del Transporte y
la Capitania de Puerto pueden suspender las auto-
rizaciones para la construccion, modificacion o
reparacion de buques, embarcaciones y artefactos
navales cuando se determinen que han sido infrin-
gidos los requerimientos técnicos, las condiciones
y términos para los cuales fueron concedidas o
aprobadas, o cualesquiera de estos.

TITULO VII
DE LA DESACTIVACION Y EL DESGUACE
CAPITULO 1
~ DELA DESACTIVACION

ARTICULO 57.1.- El propietario de un buque,
embarcacion y artefacto naval que se pretenda
desactivar tiene que, por si o por quien haya dele-
gado, solicitarlo por escrito al Ministerio del
Transporte o entidad que este autorice.

2.- Conjuntamente con la solicitud, tiene que
presentar:

a) Certificado de baja del medio naval expedido
por el Registro donde esté inscrito.

b) Plan de medidas que garanticen la seguridad del
medio naval, la ausencia a bordo de combusti-
bles, lubricantes y residuos oleosos, las de es-
tanquidad, limpieza y arranche, asi como las de
seguridad para la navegacion y las de protec-
cién del medio ambiente marino.

ARTICULO 58.1.- La autorizacion que emite el
Ministerio del Transporte para desactivar un buque,
embarcacion y artefacto naval, tiene que cumplir:

a) El retiro de los certificados y documentos perti-
nentes de los convenios internacionales y de la
legislacion nacional.

b) Los resultados de la inspeccion realizada que
demuestran que se cumplen las medidas esta-
blecidas para la seguridad de la vida humana, la
proteccion de dicho medio, de la navegacion y
de la proteccion del ambiente marino.
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2.- El Ministerio del Transporte emite el certifi-
cado de desactivacion del buque, embarcacion y
artefacto naval, luego de comprobar el cumpli-
miento de estos requisitos.

ARTICULO 59.- Una vez cumplido los requisi-
tos para la desactivacion de los buques, embarca-
ciones y artefactos navales, el Armador o Naviero
tiene que solicitarle a la Capitania de Puerto com-
petente la autorizacion de amarre o fondeo tempo-
ral, teniendo que presentar a tales fines los docu-
mentos siguientes:

a) Certificado de desactivacion del buque, embar-
cacion y artefacto naval emitido por el Ministe-
rio del Transporte o entidad autorizada por este.

b) El que consigne la dotacion minima que se pre-
vé para garantizar la seguridad y proteccion del
buque, embarcacion y artefacto naval.
ARTICULO 60.- La Capitania de Puerto, una

vez recibida la solicitud de amarre o fondeo tem-

poral, procede a realizar la verificacion y el cum-
plimiento de las medidas dispuestas por el Minis-
terio del Transporte, antes de emitir la autoriza-
cion correspondiente a dicha solicitud.
CAPITULO 1T
DEL DESGUACE

ARTICULO 61.1.- La persona juridica que pre-
tende dedicarse al desguace de buques, embarca-
ciones y artefactos navales tiene que presentarle
por escrito al Ministerio del Transporte la solici-
tud de la Licencia de Operacion del Transporte
correspondiente.

2.- Conjuntamente con la solicitud, tiene que
aportar los documentos siguientes:

a) Memoria descriptiva del area acuatica y de las
instalaciones.

b) Certificados de homologacion de la calificacion
de los trabajadores expedidos por la entidad
facultada por el Ministerio del Transporte.

c) Medidas que se adoptan para la seguridad de la
navegacion y la proteccion del medio ambiente
marino.

d) Memoria explicativa de las ventajas que dicha
actividad proporciona al pais.

ARTICULO 62.- Las entidades autorizadas por
el Ministerio del Transporte para el desguace de
los buques, embarcaciones y artefactos navales
tienen que acreditarse en la Capitania de Puerto de
la jurisdiccion y presentar la Licencia antes men-
cionada.

ARTICULO 63.- El propietario, Armador o
Naviero del buque, embarcacion y artefacto naval
interesado en el desguace del medio, tiene que
presentar por escrito al Ministerio del Transporte
0 a quien este delegue, los siguientes documentos:
a) Instrumento notarial dando fe de que los intere-

sados en el buque estan libre de toda deuda.

b) Certificado de desactivacion.

¢) Medidas que pretenden adoptarse para la segu-
ridad de la navegacion y la proteccion del me-
dio ambiente marino.

d) Una relacion del personal ajeno a la dotacion,
debidamente calificado, para realizar los traba-
jos a bordo.

e) Constitucion de una fianza o garantia financiera
para cubrir los dafios y perjuicios que pueden
producirse como consecuencia del desguace.

f) Que exprese la opinion de la Administracion
Portuaria competente, cuando el desguace se
pretende realizar en una zona de operacion del
puerto.

g) Permiso o autorizacion de amarre o fondeo expe-
dido por la Capitania de Puerto.

ARTICULO 64.- La autorizacién que emite el
Ministerio del Transporte para la realizacion del
desguace de un buque, embarcacion y artefacto
naval tiene que contener:

a) Razones que justifican la autorizacion para rea-
lizar el desguace.

b) Plazo concedido para realizar el desguace.

¢) Medidas de seguridad que tienen que adoptarse
para evitar dafios y perjuicios a las instalaciones
maritimo-portuarias, a los servicios portuarios,
a las vias de navegacion y al medio ambiente
marino.

ARTICULO 65.1.- Toda persona juridica o na-
tural para proceder al desguace de un buque, em-
barcacion y artefacto naval, tiene que obtener pre-
viamente el permiso de la Capitania del Puerto de
la jurisdiccion, mediante solicitud escrita acom-
pafiada de los documentos siguientes:

a) Certificado de desguace emitido por el Ministe-
rio del Transporte.

b) Descripcion del lugar donde se pretende ejecu-
tar el desguace.

¢) Solicitud de autorizacion para que el personal
ajeno a la dotacion, pueda abordar el medio na-
val a fin de realizar los trabajos inherentes al
desguace.



4 de noviembre de 2013

GACETA OFICIAL 363

2.- La Capitania de Puerto competente com-
prueba antes del desguace y durante los trabajos
de ejecucion, que se cumpla lo dispuesto en el
articulo 64, inciso ¢) precedente.

TITULO VIII
DE LA SEGURIDAD DE LA NAVEGACION,
LA PROTECCION MARITIMA
, Y LA INSPECCION

CAPITULO I
DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD
ARTICULO 66.1.- Las Sociedades de Clasifi-

cacion e Inspeccion de Buques, tanto nacionales
como extranjeras, o cualquier otra entidad mariti-
ma, tienen que solicitar por escrito al Ministerio
del Transporte la autorizacion para poder verificar
las condiciones técnicas y de seguridad de los
buques, embarcaciones y artefactos navales na-
cionales, y expedir los certificados de seguridad
correspondientes.

2.- Conjuntamente con la solicitud, tienen que
presentar los documentos siguientes:

a) Funciones que pueden cumplir a nombre del
Ministerio del Transporte.

b) Curriculo de cada inspector, debidamente homo-
logado, para el cumplimiento de sus funciones.

c) Aseguramiento material y técnico necesario
para el cumplimiento de esas funciones.
ARTICULO 67.- La aprobacion de dicha solici-

tud se realiza mediante la firma de un acuerdo entre

el Ministerio del Transporte y la Sociedad Clasifi-
cadora solicitante, el cual tiene que contener:

a) Facultades conferidas a dicha entidad para ac-
tuar a nombre del Ministerio del Transporte.

b) Obligaciones que contrae con el Ministerio del
Transporte.

c¢) Condiciones, bajo las cuales, el Ministerio del
Transporte inspecciona los procedimientos para
el cumplimiento de las facultades que se le han
delegado a esa entidad.

d) Causales por las cuales queda sin efecto dicho
documento y el plazo de hacerse efectivo.
ARTICULO 68.1.- Toda Sociedad de Clasifi-

cacion e Inspeccion de Buques autorizada a veri-

ficar las condiciones técnicas y de seguridad de
los buques, embarcaciones y artefactos navales
nacionales o extranjeros surtos en puertos cuba-
nos, tiene que acreditarse ante la Capitania de

Puerto competente y conforme al procedimiento

establecido al efecto por el Ministerio del Interior,

para lo cual se requiere aportar:

a) Solicitud escrita con los datos personales de su
representante y el domicilio legal de las ofici-
nas centrales o representacion oficial.

b) Documento de constitucion de la entidad.

¢) Autorizacion del Ministerio del Transporte para
actuar en su nombre, con expreso pronuncia-
miento de las funciones que le han sido autori-
zadas, en el caso de los buques cubanos.

d) Certificacion de su inscripcion en los Registros
correspondientes.

e) Relacion de los datos de los inspectores una vez
reconocidos por el Ministerio del Transporte.
2.- Para que los agentes de estas entidades pue-

dan desempefiarse en una jurisdiccion determina-

da o en todo el territorio nacional, segln el caso,
tienen que acreditarse ante las autoridades de la

Capitania de Puerto que corresponda.

CAPITULO 1T

DE LA PROTECCION MARITIMA

ARTICULO 69.- El Ministerio del Interior es el
encargado de establecer y controlar las medidas de
proteccion a los buques, embarcaciones, artefactos
navales nacionales e instalaciones portuarias.

ARTICULO 70.- El cumplimiento de las medi-
das previstas en el Codigo de Proteccion de Bu-
ques ¢ Instalaciones Portuarias, en lo adelante el
Cddigo PBIP, se ejercen por las capitanias de
Puerto respecto a todos los buques y artefactos
navales de travesia internacional que arriben a
puerto cubano.

ARTICULO 71.- Los agentes consignatarios de
los buques y artefactos navales a los cuales les es
aplicable el Cddigo PBIP, con vista a la tramita-
cion de su arribo a puertos nacionales, tienen que
suministrarle a la Capitania de Puerto competente
la siguiente informacion:

a) Que el medio naval esta en posesion del certifi-
cado establecido por el Cédigo PBIP.

b) El nivel de proteccion al que estd operando el
medio naval en ese momento.

¢) Toda medida especial o adicional de proteccion
que haya tomado el medio naval en cualquier
puerto anterior donde realizd una operacion de
interfaz buque-puerto, dentro del periodo de
tiempo indicado.

d) Otra informacion sobre la proteccion del medio
naval relacionada con la Parte B del Codigo
PBIP.

ARTICULO 72.- Las capitanias de Puerto son
las encargadas de aplicar el nivel de proteccion de
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cada instalaciéon portuaria habilitada al trafico

maritimo internacional comprendida en su juris-

diccion, lo cual ejecutan a partir de que se certifi-
que la instalacién y asi lo confirme la administra-
cién de la misma.

ARTICULO 73.1.- El nivel de proteccion de
los buques y artefactos navales nacionales desti-
nados al trafico de travesia internacional o de altu-
ra, se aplica por el Ministerio del Interior a través
de los armadores o navieros que tengan a cargo su
operacion comercial y nautica. Este intercambio
de informacién tiene que quedar asentado en los
registros establecidos.

2.- Los armadores o navieros cubanos que ope-
ran buques, embarcaciones y artefactos navales
deberan informar a la Capitania de Puerto los su-
cesos que sobre Proteccidon Maritima se hayan
producido durante la navegacién o estancia en
puerto.

ARTICULO 74.- El Ministerio del Interior
puede disponer la aplicacion de medidas de pro-
teccion maritima a los buques, embarcaciones y
artefactos navales no obligados por el Codigo
PBIP, cuando resulten vulnerables a la ocurrencia
de actos ilicitos. )

CAPITULO IIT
~ DE LAS INSPECCIONES

ARTICULO 75.- La inspeccion detallada a un
buque, embarcacion y artefacto naval, se ejecuta
cuando:

a) Los certificados no sean validos.

b) El contenido de los certificados u otros docu-
mentos no basten para confirmar o verificar una
presunta infraccion.

c¢) Existan motivos fundados para creer que las
condiciones del buque, embarcacion y artefacto
naval o de sus equipos, no se corresponden con
los datos o condiciones que se consignan en los
documentos.

d) Existan motivos fundados para creer que el
medio naval no cumple con los requisitos esta-
blecidos en los convenios maritimos interna-
cionales.

ARTICULO 76.1.- Como resultado de la ins-
peccidn realizada a un buque, embarcacion y arte-
facto naval, se emite un reporte de inspeccion
firmado por el Inspector autorizado por el Minis-
terio del Transporte, copia del cual se le entrega al
Capitan o Patrén, mediante notificacion, y a la
Capitania de Puerto de la jurisdiccion.

2.- El modelo de reporte de inspeccion es el es-
tablecido en los convenios internacionales y re-
gionales en materia maritima y tienen que conte-
ner las deficiencias detectadas y su clasificacion
con respecto al lugar y plazo para su erradicacion.

ARTICULO 77.1.- Se procede a la detencion
de dicho medio en caso de que el buque, embar-
cacion y artefacto naval inspeccionado presente
deficiencias que por su peligrosidad son motivos
suficientes para que se impida su navegacion,
hasta que estas sean eliminadas.

2.- La detencidon se hace efectiva en el momen-
to que por el Ministerio del Transporte se emite el
reporte sobre esta, copia del cual se entrega al
Capitan o Patron, asi como a la Capitania de Puer-
to de la jurisdiccion.

3.- Si el buque, embarcacién y artefacto naval
detenido es nacional, se le remite una copia a la
empresa naviera y si es extranjero al Cénsul del
pais de abanderamiento, en el puerto dado.

4.- El modelo de reporte de detencion es el es-
tablecido en los convenios maritimos internacio-
nales y regionales.

ARTICULO 78.1.- Cuando el Ministerio del
Transporte compruebe que se han eliminado las
deficiencias que provocaron la detencion del bu-
que, embarcacion y artefacto naval emite un re-
porte de liberacion que tiene un efecto inmediato,
copia del cual se entrega al Capitan o Patrdn, asi
como a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion.

2.- Si el buque, embarcacion y artefacto naval
liberado es nacional, se le remite una copia a la
empresa naviera y si es extranjero al Consul del
pais de abanderamiento, en el puerto dado.

3.- El modelo de reporte de liberacion es el es-
tablecido en los convenios maritimos internacio-
nales y regionales.

ARTICULO 79.1.- Para la liberacion de un bu-
que, embarcacion y artefacto naval extranjero, que
haya cometido una infraccion de las leyes o re-
glamentos aplicables o de las reglas internaciona-
les para la prevencion de la contaminacion del
medio ambiente marino, se exige la constitucion
de una fianza o garantia financiera apropiada.

2.- En todos los casos de detencion, la libera-
cion del medio naval puede quedar condicionada a
que se dirija al astillero o puerto mas cercano,
cuando no sea posible su solucion en el puerto
donde se encuentra.
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ARTICULO 80.- Lo establecido en el articulo
anterior no lo exime del cumplimiento de otras
medidas impuestas por los tribunales y demas
autoridades judiciales o administrativas compe-
tentes.

ARTICULO 81.- Los buques, embarcaciones y
artefactos navales nacionales y extranjeros surtos
en puertos o que se encuentren en las aguas juris-
diccionales cubanas pueden ser objeto de inspec-
ciones por parte del Ministerio del Interior, cuan-
do se presuma o existan motivos fundados para
creer que el mismo no cumple con lo establecido
en la Ley, en este Reglamento y en otras disposi-
ciones relacionadas con la proteccion maritima y
la navegacion maritima, fluvial y lacustre.

Ademas son objeto de inspeccion cuando existen
motivos que hagan suponer o infieran afectacion
para la Seguridad del Estado y el Orden Interior.

ARTICULO 82.1.- La inspeccion a los buques,
embarcaciones y artefactos navales, sus compar-
timientos y cargas, se realiza con el fin de com-
probar que los mismos se utilizan para los fines
determinados por su registro en correspondencia
con las regulaciones aplicables en los pasos de
frontera, en el mar territorial, zona contigua o
zona econdmica exclusiva, para detectar a bordo:
a) Indicios de actos de terrorismo, trafico de drogas

o0 personas, acciones que pueden afectar la Segu-

ridad del Estado, el Orden Interior, la economia

nacional, u otros reconocidos como delito.

b) Existencia de objetos no declarados o cuya im-
portacion o exportacion esté regulada o prohi-
bida.

c¢) Detener y conducir personas que no puedan
demostrar legalmente su presencia a bordo de
buques, embarcaciones y artefactos navales na-
cionales o extranjeros.

d) Otras infracciones o violaciones que pongan en
riesgo la navegacion maritima, fluvial o lacus-
tre, el medio ambiente marino y los recursos de
la plataforma.

2.- La Capitania de Puerto cuando lo considere
necesario puede auxiliarse para la realizacion de
las inspecciones que le competen, de peritos o
especialistas de los diferentes organismos, 6rga-
nos o entidades nacionales.

ARTICULO 83.1.- Cuando se compruebe Ia
ocurrencia de las violaciones o infracciones antes
enunciadas, y existan motivos que asi lo aconse-
jen, dada la peligrosidad para la navegacion, la

Seguridad del Estado o el Orden Interior, la Capi-
tania de Puerto en el ejercicio de sus funciones
prohibe la navegacion del buque, embarcacion y
artefacto naval hasta tanto se determine por las
autoridades competentes su liberacion, en cuyo
supuesto puede reiniciar la navegacion cuando
obtenga la autorizacién o el despacho de salida
otorgado por la Capitania de Puerto.

2.- La prohibicion para la navegacion se hace
efectiva en el momento que el Capitan del Puerto
lo comunica al Capitan o Patrén del buque, em-
barcacion y artefacto naval, su agente consignata-
rio o representante legal, y lo hace constar en el
Registro de Movimiento de Buques y en el Expe-
diente del Buque habilitados en la Capitania de
Puerto.

3.-El Capitan o Patron del buque, embarcacion
y artefacto naval queda obligado a asentar en el
Cuaderno de Bitacora o Diario de Navegacion
dicha decision, lo cual se comprueba por la Capi-
tania de Puerto en el momento del arribo o la sali-
da del medio naval.

ARTICULO 84.1.- Cuando existan motivos
fundados que hagan suponer que el buque, embar-
cacion y artefacto naval no satisface lo prescrito
en el Codigo PBIP, la Capitania de Puerto puede
imponer las medidas de control previstas en los
convenios maritimos internacionales de aplica-
cion.

2.- Los procedimientos para la demora, deten-
cion o restriccion de las operaciones del buque,
embarcacion y artefacto naval, incluidos los mo-
vimientos dentro del puerto o su expulsion de
este, se establecen mediante normas complemen-
tarias por los ministerios del Interior y del Trans-
porte en lo que a cada uno compete.

CAPITULO IV
DE LA DOCUMENTACION
A BORDO DE LOS BUQUES,
EMBARCACIONES Y ARTEFACTOS
. NAVALES NACIONALES

ARTICULO 85.- A bordo de cada buque, em-
barcacion y artefacto naval tienen que tenerse
actualizados y legalizados por la Capitania de
Puerto competente, los libros siguientes:

a) Diario de Navegacion.
b) Cuaderno de Bitacora.
¢) Diario de Maquinas.

d) Libro de Cargas.

e) Libro de Hidrocarburos.

ARTICULO 86.1.- Cada buque tiene que tener
a bordo, asi como las embarcaciones y artefactos
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navales que naveguen en aguas internacionales,

actualizados los documentos siguientes:

a) Certificado de Matricula expedido por el Registro
Nacional de Buques de las capitanias de Puerto.

b) Certificado del Registro Maritimo Nacional.

¢) Certificado Internacional de Arqueo.

d) Certificado Internacional de lineas de Carga.

e) La Licencia de Radio.

f) Certificado de Desratizacion.

g) Certificado de Navegabilidad.

h) Los certificados gubernamentales de seguridad.

1) Certificado de Dotacion Minima de Seguridad.

j) Certificado Internacional de Proteccion del
Buque.

k)La Ley y el presente Reglamento.

1) Otros documentos y certificados que formen
parte de los establecidos en las leyes y regla-
mentos complementarios.

2.- Antes de la salida de cada buque, asi como
de embarcaciones y artefactos navales que nave-
guen en aguas internacionales, se tienen que tener
a bordo ademas de los documentos antes consig-
nados, los siguientes:

a) Lista de la dotacion.

b) Lista de pasajeros.

c) Contratos de fletamentos o copia certificada de
los mismos.

d) Conocimientos de embarque.

e) Documentos de peritajes realizados al buque o
la carga.

f) Planos de carga.

g) Manifiesto de mercancias peligrosas, de llevarlas.
ARTICULO 87.- En el Diario de Navegacion el

Capitan o Patrén, segun corresponda, tiene que

registrar diariamente los siguientes datos: condi-

ciones hidrometeorologicas reinantes; distancias y

rumbos navegados; el abatimiento y la deriva;

potencia de la maquina propulsora principal; ma-
niobras realizadas; averias que sufra el buque en
su casco, maquinas y pertrechos, y sus causas;
desperfectos y averias que experimente la carga;
efectos e importancia de la echazdn, si esta ocu-

rriera; acuerdos tomados en junta de Oficiales; y

cualquier otro acaecimiento que se considere im-

portante de las anotaciones realizadas en el Cua-

derno de Bitacora y en el Diario de Maquinas.

ARTICULO 88.- En el Cuaderno de Bitdcora,
los oficiales de puente, durante la guardia en el
Puente de Gobierno, tienen que registrar diaria-

mente: distancias y rumbos navegados; variacio-
nes y desvios del compas magnético; errores del
girocompas; direccion y fuerza del viento y el
abatimiento; estado de la mar y la deriva; la lati-
tud y longitud; la potencia de la maquina propul-
sora principal; maniobras que se ejecuten; encuen-
tros significativos con otros buques; siniestros y
sucesos maritimos que ocurren durante la navega-
cion; inspecciones de que fueron objeto por otras
autoridades maritimas tanto en puerto como en la
mar; y otros acaecimientos que se consideren im-
portantes.

ARTICULO 89.- En el Diario de Maquinas, los
oficiales de maquinas tienen que registrar diaria-
mente:

a) Los parametros de funcionamiento de la ma-
quina propulsora principal y las auxiliares.

b) Las revoluciones por minuto de dicha maquina.

c) Las averias ocurridas a las maquinas, mecanis-
mos y reparaciones realizadas.

d) Los consumos y existencias de combustibles y
lubricantes.

e) Otros acaecimientos que se consideren impor-
tantes.

ARTICULO 90.1.- A bordo de las embarcacio-
nes destinadas a la navegacion de cabotaje, tienen
que tener actualizados y legalizados por la Capi-
tania de Puerto los libros siguientes:

a) Diario de Navegacion.
b) Diario de Maquinas.

2. Las embarcaciones de recreo que se autori-
cen a realizar navegacion de altura o de travesia
internacional, tienen que llevar a bordo un Diario
de Navegacion previamente legalizado por la Ca-
pitania de Puerto.

ARTICULO 91.1.- Las embarcaciones, asi co-
mo los artefactos navales de arqueo bruto menor
de quinientos (500) tienen que tener a bordo los
documentos siguientes:

a) Certificado de Matricula expedido por el Registro
Nacional de Buques de las capitanias de Puerto.
b) Certificado de inscripcion en el Registro Mari-

timo Nacional para los destinados a actividades

comerciales.

¢) Licencia de Radio.

d) Certificado de Navegabilidad.

e) Certificado de Arqueo.

f) Otros documentos y certificados que formen
parte de los establecidos en las leyes y regla-
mentos complementarios.
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2.- Antes de salir de puerto las embarcaciones,
asi como los artefactos navales de arqueo bruto
menor de quinientos (500), tienen que tener los
documentos siguientes:

a) Lista de la dotacidn.

b) Lista de pasajeros.

ARTICULO 92.- Los ministerios del Transporte
y del Interior, en lo que a cada uno compete, pue-
den adecuar los libros y documentos sefialados en
los articulos precedentes, atendiendo a las particu-
laridades del trafico y las caracteristicas de los bu-
ques, embarcaciones y artefactos navales.

TITULO IX
~ DE LA HIPOTECA NAVAL

ARTICULO 93.- La hipoteca naval como dere-
cho real establecido en un buque para garantizar
un crédito, se materializa en un contrato cuyos
elementos distintivos son:

a) Personales: el acreedor y el deudor hipotecarios.

b) Reales: el buque.

c) Formales: mediante escritura publica debida-
mente anotada en el Registro Maritimo Nacio-
nal del Ministerio del Transporte, para el medio
naval que se destine a fines comerciales, y en el
Registro Nacional de Buques de la Capitania de
Puerto del Ministerio del Interior para aquellos
que no se exploten comercialmente.
ARTICULO 94.- La hipoteca naval, sujeta di-

recta e inmediatamente al buque, embarcacion y

artefacto naval gravado, al cumplimiento de la

obligacidn, para cuya seguridad se haya constitui-
do, cualquiera que sea su poseedor.

ARTICULO 95.- La hipoteca naval incluye,
ademas del capital, los intereses que se acuerdan
por término de cinco (5) afios y el crédito que se
fija para costos y gastos en caso de reclamacion
judicial.

ARTICULO 96.1.- La hipoteca naval se hace
constar en la certificacion que se emite por el Re-
gistro al que le corresponde acreditar la propiedad
del buque, embarcacion y artefacto naval, segliin
las actividades a las que estd destinado siendo
motivo suficiente para denegar la inscripcion de la
hipoteca, la falta de presentacion de este docu-
mento. Si no se muestra por estar el buque en via-
je, se toma anotacion de la hipoteca por el término
de sesenta (60) dias, transcurrido este sin haberse
presentado dicha certificacion, el Registrador pro-
cede, de oficio, a la cancelacion de la anotacion de
la hipoteca. Si se presenta la certificacion, inscribe

la hipoteca, la que surte efectos desde la fecha de

su anotacion en el mencionado Registro.

2.- En la inscripcion de la hipoteca se hace
constar expresamente si la anotacion a que se re-
fiere el inciso anterior, se hizo, o si por el contra-
rio, se omitid, y por qué causa.

ARTICULO 97.- La hipoteca sobre el buque,
embarcacion y artefacto naval adquiere rango
inmediatamente después de los créditos privile-
giados establecidos en la seccion correspondiente
de la Ley.

ARTICULO 98.- El acreedor hipotecario puede
ejercer su accidon sobre el buque, embarcacion y
artefacto naval, en los casos siguientes:

a) Vencimiento del plazo estipulado para la devo-
lucién del principal.

b) Vencimiento del plazo estipulado para exigir
los intereses.

¢) Cuando el deudor sea insolvente.

d) Cuando el buque, embarcaciéon y artefacto na-
val, sufriere deterioro que lo inutilizare para
navegar.

e) En caso de pérdida total del buque, embarca-
cion y artefacto naval.

f) Cuando se fuere a cambiar el pabellon bajo el
cual se hubiere hipotecado.

g) Cuando se venda a un extranjero.

h) Cuando se cumplan las condiciones pactadas
como resolutorias del contrato de préstamo hi-
potecario, y todas las que produzcan el efecto
de hacer exigible el principal y los intereses.

1) Cuando se termine la construccion del mismo y
no se presenten al Registro Maritimo Nacional
o al Registro Nacional de Buques de la Capita-
nia de Puerto, segiin corresponda, los certifica-
dos establecidos para su inscripcion.
ARTICULO 99.- La hipoteca constituida sobre

el buque, embarcacion y artefacto naval se extiende

al importe de las indemnizaciones que correspon-
dan a su propietario en caso de siniestro o suceso
maritimo, y en virtud de estar asegurado contra
cualquier riesgo. El importe de la indemnizacion en

caso de siniestro o suceso maritimo, se destina a

cubrir, por su orden, las responsabilidades del

mismo, con arreglo a lo regulado en el presente

Reglamento o, en su defecto, siguiendo el orden de

prelacion que resulte de la inscripcion en los regis-

tros correspondientes.

ARTICULO 100.- En la hipoteca constituida
sobre un buque, embarcacion y artefacto naval, se
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entienden incluidos, salvo pacto en contrario: el
aparejo, respetos, pertrechos, maquinas e instru-
mentos de navegacion; los fletes devengados y no
percibidos por el viaje que esté haciendo o por el
ultimo que haya rendido al hacerse efectivo el
crédito hipotecario; la indemnizacion que corres-
ponda por abordaje u otro siniestro o suceso mari-
timo que de lugar a aquel, y la poliza de seguro
que haya tomado para casos de siniestros o suce-
$Os maritimos.

ARTICULO 101.1.- La hipoteca que haya de
inscribirse en el pais tiene que contener expresa-
mente las clausulas de sumision a los tribunales
competentes de la Republica de Cuba, con renun-
cia de todo fuero, por razon de la nacionalidad o
del domicilio, o por cualquier otra causa.

2.- Si el acreedor hipotecario o el propietario
del buque, embarcacion y artefacto naval, o am-
bos, fueren extranjeros, tiene que contener, ade-
mas, una cldusula de renuncia a todo género de
indemnizacién contra el Estado cubano, tanto en
el orden nacional como en el internacional.

ARTICULO 102.1.- Para la inscripcién de la
hipoteca naval en el Registro Maritimo Nacional,
se requiere presentar los siguientes certificados:

a) Certificado de Navegabilidad.
b) Certificados gubernamentales de seguridad.
¢) Certificado de Lineas de Carga.

2.- Se exceptiian de la presentacion de estos
certificados, al buque, embarcacion y artefacto
naval en construcciéon. No obstante, estos docu-
mentos tienen que ser presentados transcurridos
los treinta (30) dias del despacho para su primer
viaje.

3.- El incumplimiento de este requisito es cau-
sal suficiente para que el acreedor pueda ejercer
su accion hipotecaria sobre el buque, embarcacion
y artefacto naval gravado.

TITULO X
DE LAS PERSONAS JURIDICAS
Y NATURALES CUBANAS
QUE INTERVIENEN EN EL TRANSPORTE
Y EN EL COMERCIO MARITIMO,
FLUVIAL Y LACUSTRE
CAPITULO 1
DE LA DOTACION

ARTICULO 103.1.- El mando y la direccion de
un buque lo ejerce un Capitdn, de conformidad
con lo establecido en el “Convenio Internacional
sobre Normas de Formacion, Titulacion y Guardia

para la Gente de Mar”, firmado en 1978 en su
forma enmendada.

2.- El mando y la direccion de una embarcacion
y artefacto naval de arqueo bruto igual o superior
a cincuenta (50), pero inferior a quinientos (500),
lo ejerce un Patron de Primera, equivalente al Ca-
pitan para medios navales de iguales arqueos bru-
tos, dedicados a viajes proximos a la costa, de
conformidad con el “Convenio Internacional so-
bre Normas de Formacion, Titulacion y Guardia
para la Gente de Mar” en su forma enmendada.

3.- El mando y la direccion de una embarcacion
y artefacto naval, de arqueo bruto igual o superior
a cinco (5), pero inferior a cincuenta (50), lo ejer-
ce un Patron de Segunda.

4.- El mando y la direccion de una embarcacion
y artefacto naval de arqueo bruto igual o superior
a cinco (5) pero inferior a cincuenta (50) en nave-
gacion en puerto, lo ejerce un Patrén de Puerto.

5.- El mando y la direccion de una embarcacion
y artefacto naval de arqueo bruto inferior a cinco
(5) en navegacion de aguas interiores lo ejerce un
Lanchero.

6.- No obstante, atendiendo a las peculiaridades
para la operacidon de la nave y el tipo de navega-
cion que realiza, el Ministerio del Transporte de-
termina en qué casos excepcionales el mando y la
direccion de la embarcacion y artefacto naval, lo
tiene que ejercer un Capitan o Patron.

ARTICULO 104.1.- El orden jerarquico de la
dotacion de un buque, embarcacién y artefacto
naval segin corresponda es el siguiente:

a) Capitan o Patron.

b) Oficiales.

¢) Maestranza.

d) Personal subalterno.

2.- Forman parte de la oficialidad del buque,
embarcacion y artefacto naval:

a) El Capitan o Patron.
b) Los oficiales de Puente.
c) El Jefe de Maquinas.
d) Los oficiales de Maquinas.
e) El Médico.
f) El Sobrecargo.
CAPITULO IT

DE LOS CAPITANES Y PATRONES

ARTICULO 105.- Seran inherentes al cargo de
Capitan del medio naval, y por extension, al Patron,
en lo que le competa, las facultades siguientes:
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a) Mandar a la tripulacion y dirigir el medio naval
en sus operaciones y la navegacion, conforme a
las instrucciones que hubiese recibido del Ar-
mador o Naviero.

b) Imponer, con sujecidon a los contratos, leyes,
reglamentos y demas disposiciones, y estando a
bordo, medidas disciplinarias a los que dejen de
cumplir sus ordenes o falten a la disciplina es-
tablecida.

¢) Instruir, siempre que se encuentre en el mar,
sobre los delitos cometidos a bordo, actuando
como auxiliar de las funciones judiciales; asi
como levantar testamentos y realizar matrimo-
nios, en los términos que establecen las leyes.

d) Nombrar o contratar la tripulacién del medio
naval por instrucciones o en ausencia del Ar-
mador o Naviero, y hacer la propuesta de ella
estando presente el mismo, pero sin que este
le pueda imponer ningun tripulante contra su
expresa negativa.

¢) Contratar el fletamento del medio naval, en
ausencia del Armador o Naviero o su agente
consignatario, obrando conforme a las instruc-
ciones recibidas y procurando, con la debida di-
ligencia, por los intereses del mismo.

f) Comprar el avituallamiento o contratar servi-
cios para el medio naval, conforme a las ins-
trucciones que hubiese recibido del Armador o
Naviero, o en su defecto, en casos de extrema
necesidad.

g) Cualquier otra que le atribuya la Ley.
ARTICULO 106.- Seran inherentes al cargo de

Capitan del medio naval, y por extension al Pa-

tron, en lo que le competa, las obligaciones si-

guientes:

a) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones esta-
blecidas en las leyes y los reglamentos, adop-
tando cuantas medidas estime pertinentes para
el logro de esos objetivos.

b) Tener a bordo y actualizado el Diario de Nave-
gacion, el Libro de Cargas, los documentos ofi-
ciales del buque y de la tripulaciéon y los demas
libros y documentos exigidos por las leyes y
reglamentos, asi como firmar el Diario de Na-
vegacidn y los documentos que lo requieran.

c¢) Garantizar que el medio naval mantenga las
condiciones técnicas y de seguridad, asi como
los pertrechos y el avituallamiento requeridos
para efectuar la navegacion, de acuerdo con la
travesia a realizar, dando cumplimiento a las

normas nacionales y las previstas en los conve-
nios internacionales.

d) Tener a bordo, antes de emprender el viaje, el
inventario actualizado de las maquinas, equi-
pos, aparejos, pertrechos, respetos y demas per-
tenencias del buque.

e) Realizar con los oficiales un reconocimiento
del medio naval, antes de recibir la carga y de
emprender viaje, para conocer si se hallan pre-
paradas las bodegas, el estado de estanquidad,
el aparejo, las maquinas, los pertrechos necesa-
rios y las condiciones de seguridad para realizar
una navegacion segura, asi como detectar poli-
zones, articulos de contrabando o cualquier otra
actividad ilicita a bordo, cuyos resultados asien-
ta, mediante acta, en el Diario de Navegacion,
la que firman todos los que participan.

f) Permanecer a bordo, en caso de peligro del me-
dio naval, hasta perder la ultima esperanza de
salvarlo, antes de abandonarlo oira a los oficia-
les, acatando lo que decida la mayoria, o en ul-
tima instancia, decide por si, procura llevar
consigo los libros y documentos, debiendo jus-
tificar, en caso de pérdida de los mismos, qué
hizo cuanto estuvo a su alcance para salvarlos.

g) Hallarse en el puente de gobierno en las recala-
das y tomar el mando en las entradas y salidas
de puertos, canales, ensenadas y rios, asi como
pedir Practico a costa del medio naval en todas
las circunstancias que lo requieran y en los lu-
gares en que sea obligatorio.

h) Dar cuenta al Armador o Naviero de la opera-
cion del buque, entradas y salidas de puertos y
sobre cualquier situaciéon que ocurra a bordo,
ajustando su conducta y actuacion a las reglas y
preceptos contenidos en las instrucciones del
mismo, quedando responsable de su actuacion
en contrario.

i) Garantizar la correcta recepcion y estiba de la
carga a bordo, responder por el cuidado y pre-
servacion de la carga durante la travesia y hasta
su descarga en el destino final. No permitir que
se embarque ninguna mercancia peligrosa, sin
el embalaje y precauciones previstas para su
almacenamiento, manipulacion y transporte.

j) Presentarse ante la Capitania de Puerto, estando
en Cuba o al Coénsul cubano, si esta en el ex-
tranjero, antes de las veinticuatro (24) horas
posteriores a su arribada forzosa a puerto, y rea-
lizar la declaracion correspondiente.
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k) En caso de siniestro o averia de su medio na-
val, presentar, antes de las veinticuatro (24)
horas de su arribo, la correspondiente acta de
protesta a la Capitania de Puerto, si estd en
puerto cubano, o al Cénsul o notario publico,
estando en puerto extranjero.

1) En caso de siniestro o suceso maritimo, notifi-
car su ocurrencia al Ministerio del Transporte
y si sucedi6 en aguas jurisdiccionales cubanas;
ademas, informar a la Capitania de Puerto de
la jurisdiccion.

m) Poner a buen recaudo y custodia todos los
documentos y pertenencias del individuo de la
tripulacion o pasajero que falleciere en el bu-
que, embarcacion y artefacto naval, formando
inventario detallado, con asistencia de los tes-
tigos tripulantes o pasajeros y tomar respecto
del cadaver las disposiciones que exijan las
circunstancias.

ARTICULO 107.1.- Antes de zarpar, el Capitan

o Patrdon tiene que comprobar la correspondencia

de la documentacién a bordo, el estado del medio

naval y su preparacion para navegar, con los reque-
rimientos técnicos y documentales establecidos.

Para ello, antes de comenzar la travesia, tiene
que comprobar que:

a) La preparacion técnica del medio naval y de la
dotacion sea la adecuada para navegar en con-
diciones de seguridad.

b) La dotacién esté completa y todos los abaste-
cimientos y respetos indispensables a bordo.

c) La carga esté estibada y trincada en las bodegas
y en la cubierta, en correspondencia con el
calculo de estabilidad y el plan de estiba de esta
y su documentacion esté en orden.

d) Las cartas y publicaciones nauticas necesarias
para la travesia estén debidamente actualizadas.

e¢) Los documentos pertinentes y toda la documen-
tacion del buque y de la dotacidon sean validos
dentro del plazo previsto para la travesia.

f) Se realice la planificacion de la travesia toman-
do en consideracion las condiciones de navega-
cion e hidrometeorologicas de la region.

g) El medio naval esté listo para realizar las ma-
niobras y el pilotaje de salida.

ARTICULO 108.- Durante la navegacion el

Capitan o Patron tiene que:

a) Exigir a los oficiales de Puente en su turno de
guardia de navegacidn, la determinacion sis-
tematica y exacta de la posicion geografica del

b)

d)

g)

h)

)

k)

D

medio naval, utilizando todos los medios a su
alcance.

Comprobar que el Oficial de Guardia de nave-
gacion esté informado y mantenga durante su
turno de guardia, el rumbo y la velocidad del
medio naval sobre el agua, no pudiendo cam-
biarlos, a no ser en caso de peligro o para evi-
tar un abordaje, y que en tal caso, lo tiene que
informar.

Comprobar que el Oficial de Guardia de nave-
gacion durante su turno de guardia, determine
el rumbo y la velocidad efectivas del medio
naval, su abatimiento y deriva y que mantenga
una observacion todo horizonte, tanto visual
como radiotécnica.

Ordenar personalmente los cambios de rumbo
y de velocidad.

Acudir de inmediato al puente de gobierno al
ser llamado por el Oficial de Guardia de nave-
gacidn, o en casos de emergencia.

Controlar constantemente la obtencion de la
informacion relacionada con la navegacion y
las condiciones hidrometeorologicas y la rea-
lizacion de su analisis.

Estar al corriente del estado general del medio
naval y de la carga, de su estanquidad y adri-
zamiento, de los consumos y reservas de com-
bustibles, lubricantes, agua y alimentos.
Tomar Préctico en las zonas que lo requieran
y en otros lugares cuando lo estime necesario.
Asegurar el embarco y desembarco del Practi-
co y garantizarle alojamiento y alimentacion, a
cuenta del medio naval.

Informar al Practico las caracteristicas, los
datos del medio naval indispensables para el
pilotaje y las maniobras, asi como recibir de ¢l
las condiciones del pilotaje a realizar, las ca-
racteristicas del lugar por donde van a navegar
y del atraque o fondeo.

Dirigir el pilotaje para la entrada y salida de
puerto, asi como las maniobras de atraque,
desatraque, leva y fondeo y otras, recibiendo
el asesoramiento del Practico, si lo hay, cuya
presencia no lo exime de su responsabilidad
en el mando del buque, embarcacion y artefac-
to naval. Si el Practico actia incorrectamente,
¢l prescinde de su asesoramiento y solicita su
sustitucidn por otro, si es procedente.

Acudir al salvamento de un buque, embarca-
cion y artefacto naval o aeronave, si lo solicita
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su Capitan o Patrdn, o las autoridades de las
zonas por donde navegan.

m) Tomar todas las medidas que correspondan
para asegurar la vida de las personas a bordo,
la carga, el buque, la embarcacion y el artefac-
to naval, e informar a su Armador o Naviero,
al Ministerio del Transporte y a la Capitania
de Puerto de arribada, de todo siniestro o su-
ceso maritimo que le ocurra al medio naval.

ARTICULO 109.- Durante la estancia del bu-
que, embarcacion y artefacto naval en puerto, el

Capitan o Patron tiene que:

a) Exigir a la tripulacion el cumplimiento de las
regulaciones migratorias, aduanales, sanitarias,
de seguridad de la navegacion y de proteccion
del medio ambiente marino y demas disposi-
ciones portuarias.

b) Presentar, durante los despachos, la documen-
tacion que establece la legislacion vigente.

c¢) Tomar medidas para impedir que los tripulantes
desembarquen, sin que el medio naval posea los
permisos de las autoridades correspondientes.

d) Cuando lo solicite la autoridad facultada, pres-
tar los servicios del buque, embarcacion y arte-
facto naval y de su tripulacion, en caso de si-
niestro o suceso maritimo o desastre en el puer-
to, siempre que no ponga en peligro el medio
naval, su tripulacion, los pasajeros y la carga.

e) Estando en puerto extranjero informar al Cén-
sul de la Republica de Cuba del lugar, los datos
del buque, embarcacion y artefacto naval y sus
operaciones, asi como los acaecimientos impor-
tantes de la travesia. Todas las disposiciones
del Coénsul son de obligatorio cumplimiento pa-
ra el Capitan o Patron.

f) Al regreso a puerto cubano presentar a su Ar-
mador o Naviero el informe del viaje.

g) Disponer la guardia de puente, maquinas y de
portalon.

h) Adoptar las medidas para la proteccion del me-
dio naval.

CAPITULO III
DE LA DOTACION MINIMA
DE SEGURIDAD
ARTICULO 110.1.- El nimero y cargos que
conforman la dotacion minima de seguridad de un
buque, embarcacion y artefacto naval son deter-
minados, teniendo en cuenta los principios esta-

blecidos en las disposiciones complementarias y

considerando los elementos siguientes:

a) Tipo y dimensiones del buque, embarcacion y
artefacto naval.

b) Tipo, nimero y potencia de las unidades pro-
pulsoras principales y auxiliares.

¢) Construccion y equipos de a bordo.

d) Método de mantenimiento empleado.

e) Carga que se va a transportar.

f) Zonas y rutas de navegacion y las operaciones
que realiza.

g) Frecuencia de las escalas en los puertos.

h) Medida en que se realizan actividades de for-
macion a bordo.

i) Prescripciones aplicables, en lo que respecta a
las horas de trabajo y de descanso.

2.- Toda variacion de las circunstancias que de-
terminan el nimero y cargos previstos en la dota-
cién minima de seguridad, condiciona la revisién
de esta.

ARTICULO 111.- La determinacion de la dota-
cion minima de seguridad, tiene que basarse en el
desempefio del adecuado nivel de responsabilidad
de las funciones siguientes, tal como se establece
en los convenios maritimos internacionales:

a) Navegacion.

b) Manipulacion y estiba de la carga.

¢) Funcionamiento del buque, embarcacion y arte-
facto naval, y el cuidado de las personas a bordo.

d) Maquinaria naval.

e) Instalaciones eléctricas, electronicas y de con-
trol.

f) Radiocomunicaciones.

g) Mantenimiento y las reparaciones.

ARTICULO 112.- La determinacion de la dota-
cion minima de seguridad, ademas de lo estable-
cido en los articulos precedentes, tiene que tener
en cuenta:

a) La organizacion de las funciones de seguridad
del buque, embarcacion y artefacto naval, aun
cuando no esté navegando.

b) La asignacion de oficiales de Puente competen-
tes para adoptar el sistema de tres turnos de
guardia, excluyendo al Capitan o Patron, salvo
en medios navales de tamafio limitado.

c¢) La asignacion de oficiales de Maquinas compe-
tentes para adoptar el sistema de tres turnos de
guardia, excluyendo al Jefe de Maquinas, salvo
en medios navales de potencia propulsora limi-
tada.

d)La observancia de las normas aplicables de
salud e higiene del trabajo a bordo.
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e) El suministro de alimentos adecuados y agua
potable para todas las personas a bordo.

f) El niimero de personas competentes y demas
personal necesario para hacer frente a situacio-
nes y condiciones de actividad maxima, toman-
do en consideracion las horas de trabajo y los
periodos de descanso que se han de asignar a
los marinos.

g) La necesidad de que el Capitan o Patron y la
tripulacion puedan coordinar las actividades
que requiere la operacion del medio naval, en
condiciones de seguridad y de proteccion del
medio ambiente marino.

ARTICULO 113.- La empresa naviera que ten-
ga a su cargo la operacion del buque, embarcacion
y artefacto naval tiene que presentar al Ministerio
del Transporte una propuesta de dotacion minima
de seguridad. Dicha entidad, ademds de cumplir lo
establecido en los articulos precedentes, tiene que:
a) Evaluar las tareas, cometidos y responsabilida-

des de la dotacion, asi como el nimero de per-
sonas que la integran, por cargos necesarios para
la operacion del buque, embarcacion y artefacto
naval, en condiciones de seguridad y de protec-
cion del medio ambiente marino.

b) Explicar como la dotacion propuesta enfrenta
situaciones de emergencia, incluida la evacua-
cion de los pasajeros, si los hubiere.

c¢) Garantizar que la dotacion minima de seguridad
sea adecuada, especialmente para hacer frente a
situaciones y condiciones de actividad maxima.
ARTICULO 114.1.- El Certificado de Dotacion

Minima de Seguridad a expedir por el Ministerio

del Transporte, contiene los siguientes datos:

a) Nombre y tipo del buque, embarcacion y arte-
facto naval.

b) Ntimero o letras distintivas.

c) Numero OMI asignado por la Organizacion
Maritima Internacional.

d) Puerto de matricula.

e) Arqueo bruto.

f) Potencia propulsora de la maquina principal en
kilowatt.

g) Zona de navegacion.

h) Sobre la dotacion minima de seguridad, los
cargos, los titulos de conformidad con los con-
venios internacionales y el nimero de personas
de cada uno.

i) Requisitos y las condiciones especiales si las
hubiere.

2.- El modelo de este certificado es el estable-
cido en los convenios maritimos internacionales.

ARTICULO 115.1.- La Capitania de Puerto
comprueba que cada buque, embarcacion y arte-
facto naval cuente con el personal a bordo dis-
puesto en el Certificado de Dotacion Minima de
Seguridad otorgado por el Ministerio del Trans-
porte.

2.- Cuando se incumple lo exigido en este Cer-
tificado, la Capitania de Puerto puede denegar el
despacho del buque, embarcacioén y artefacto na-
val, mientras se restablecen las condiciones exigi-
das en dicho documento.

CAPITULO IV
DE LA FORMACION, TITULACION
Y GUARDIA
PARA LA GENTE DE MAR

ARTICULO 116.1.- Las agencias empleadoras
y las empresas navieras reconocidas para esos
fines por el Ministerio del Transporte y en la cual
se encuentra registrado el Capitdn u Oficial que
pretende enrolarse, tienen que presentar en la de-
pendencia habilitada por dicho ministerio para
tales fines, la planilla de solicitud del refrendo del
titulo.

2.- Los datos que incluye la planilla, se estable-
cen por el Ministerio del Transporte.

3.- Conjuntamente con la planilla, se presentan
los documentos siguientes:

a) Originales de los titulos y certificados que ava-
lan la formaciéon maritima y la competencia es-
pecial del solicitante.

b) Historial de enrolo de los ultimos cinco (5)
afios, contados a partir de la fecha de presenta-
cion de la solicitud, que incluye:

1. Nombre de los buques, embarcaciones y
artefactos navales en que navego.

2. Funciones que desempefio a bordo.

3. Arqueo bruto o la potencia de la maquina
propulsora principal segun el caso.

4. Numero de dias enrolado en los buques.

4.- La formacion vy titulacion de la gente de mar
se realiza en los centros de formacidn establecidos
por la Ley y de conformidad con el “Convenio
Internacional sobre Normas de Formacion, Titula-
cioén y Guardia para la Gente de Mar, 1978 en su
forma enmendada.

ARTICULO 117.- El refrendo del titulo se le
suspende temporalmente a su titular por las causa-
les siguientes y hasta que hayan cesado las mismas:
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a) La suspension de su titulo maritimo o de alguno
de los certificados de su competencia maritima.

b)La probada incompetencia profesional de su

titular para el cargo que estd autorizado a

desempeiiar.

c¢) La sujecion a un proceso investigativo sobre un
siniestro o suceso maritimo.

d) La comprobada responsabilidad en un siniestro o
suceso maritimo. El periodo de suspension para
este caso lo determina quien emite el refrendo.

e) La comision de deficiencias reiteradas en el
cumplimiento de sus funciones, o la ejecucion
de acciones u omisiones que provoquen peli-
gros graves para la dotacion, los pasajeros, la
carga, otros medios navales, las instalaciones y
el medio ambiente marino. El periodo de sus-
pension lo determina la autoridad facultada.

f) El cumplimiento de una funcién a bordo o en
razon del cargo, sin estar en posesion del titulo
o certificado de competencia que lo avale para
cumplirla, salvo causa de fuerza mayor. El pe-
riodo de suspension para este caso lo determina
quien emite el refrendo.

g) Transgredir los principios éticos, de conducta
social y moral imperantes.

ARTICULO 118.- EIl refrendo del titulo se le
cancela a su titular, por las causales siguientes:

a) Deficiencia fisica o mental, legalmente deter-
minada, que le impida el cumplimiento de las
funciones a bordo.

b) Alteracion de sus facultades fisicas o mentales
por el consumo de drogas o alcohol.

c) Realizacion de cualquier alteracion del conteni-
do del titulo, certificado de competencia, refren-
do o documento de identidad del marino, o que
se haya realizado con su consentimiento, o si se
comprueba que presentd, para su obtencion, do-
cumentos falsificados o ilegalmente obtenidos.

d) Existencia de alguna de las causales que invali-
dan o anulan los documentos publicos, previs-
tas en la ley.

e) Reiteracion de las causales de la suspension del
Carné de Marino.

ARTICULO 119.1.- La Capitania de Puerto de
la jurisdiccion durante el enrolo, verifica en todo
Capitan, Patrén y Oficial, la existencia, legalidad
y vigencia del refrendo del titulo, del original de
su titulo maritimo y de los certificados de su com-
petencia maritima especial que aparecen anotados
en su Carné de Marino.

2.- La inexistencia, ilegalidad o vencimiento de
los documentos antes consignados es causa sufi-
ciente para denegar el enrolo, sin perjuicio de la
responsabilidad administrativa derivada de ello.

3.- Los titulos de la gente de mar deben regis-
trarse en la Capitania de Puerto correspondiente.

CAPITULO V
DEL DOCUMENTO DE IDENTIDAD
PARA LA GENTE DE MAR

ARTICULO 120.1.- El documento de identidad
de la gente de mar se denomina Carné de Marino;
no constituye un pasaporte y es un documento
publico de identificacion autdnoma, que se emite
a nombre de la Republica de Cuba a los fines del
desempefio de su titular como marino. Se expide
por el Ministerio del Interior, a través de la enti-
dad autorizada por este.

2.- El modelo oficial de solicitud del Carné de
Marino y los documentos que lo respaldan tienen
que cumplir la forma y el contenido establecidos
por el Ministerio del Interior.

ARTICULO 121.1.- Los marinos que pretenden
enrolarse a bordo de un buque, embarcacion y
artefacto naval destinado a la travesia internacio-
nal o pesca de altura, tienen que tramitar el Carné
de Marino ante la entidad autorizada que se sefiala
en el articulo precedente.

2.- Las entidades empleadoras para ser recono-
cidas como las encargadas de la tramitacion del
Carné de Marino tienen que acreditarse ante la
referida instancia.

ARTICULO 122.- El marino puede ser privado
temporalmente del Carné de Marino, como medi-
da administrativa en los casos siguientes:

a) Suspension del Titulo o Certificado de compe-
tencia.

b) Suspension del Refrendo de Titulos, en el caso
del Capitan u Oficial.

¢) Desvinculacion de la entidad.

d) Incompetencia profesional del titular para la
funcién a cumplir a bordo, probada por la auto-
ridad maritima competente.

e) Estar sujeto a un proceso investigativo por in-
currir en infracciones graves sobre la tenencia y
operacion de embarcaciones, las regulaciones
migratorias o aduanales o la participacion como
autor o complice en un hecho delictivo.

f) Responsabilidad de un siniestro o suceso mari-
timo, decretada por autoridad competente.
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g) Incumplimiento reiterado de las funciones asig-
nadas a bordo, o la ejecucion de acciones u
omisiones que provoquen peligros para la dota-
cion, los pasajeros, la carga, otros medios nava-
les, las instalaciones hidrotécnicas y el medio
ambiente marino.

h) Desempeifiar una funcién a bordo, sin poseer el
Titulo o Certificado de competencia que lo ava-
le para ejecutarla.

1) Permitir el cumplimiento de una funcioén a bor-
do por otra persona, sin que esta posea el Titulo
o Certificado de competencia que la avale para
ejecutarla.

j) Ingestion de bebidas alcoholicas a bordo.

k) Mantener una conducta que contravenga las
normas de convivencia y los principios éticos
de la sociedad.

1) Cuando por motivos de Orden Publico o de
Seguridad Nacional asi se requiera.
ARTICULO 123.1.- El Carné de Marino puede

cancelarse como medida administrativa en los

casos que se sefialan a continuacidn, cuyo efecto
es la anulacion de dicho documento:

a) Deterioro o cualquier alteracion en los datos
consignados que lo invaliden.

b) Cuando hubiese sido expedido sin el cumpli-
miento de alguno de los requisitos establecidos.

¢) Cuando se manifiesten de manera relevante o se
reiteren algunas de las causales previstas para
su suspension.

d) Por incapacidad fisica o mental, legalmente com-
probada, para el cumplimiento de las funciones a
bordo, decretada por autoridad competente.

e) Uso de estupefacientes y sustancias psicotropi-
cas u otras que provoquen los mismos efectos.

f) Por fallecimiento de su titular o jubilacion del
marino.

2.- Cuando el funcionario facultado para retirar
el Carné de Marino actiie en razon de alguna de
estas causales, remite el documento a la entidad
autorizada por el Ministerio del Interior, salvo que
el retiro se haya dispuesto de forma expresa por el
Jefe de esa entidad.

ARTICULO 124.1.- Las entidades empleado-
ras, empresas navieras radicadas en el territorio
nacional y los capitanes o patrones de los buques,
embarcaciones y artefactos navales son responsa-
bles de que todo el personal cubano o extranjero
enrolado a bordo de un buque, embarcacion y
artefacto naval posea un Carné de Marino valido.

2.- La Capitania de Puerto de la jurisdiccion al
enrolar la dotacidn, verifica la autenticidad y vi-
gencia del Carné de Marino; la correspondencia
entre el cargo a desempefiar a bordo y la compe-
tencia maritima especial reflejada en dicho docu-
mento; y comprueba los originales de los titulos y
certificados que avalan la formacion maritima o
de otra indole, cuando asi se requiera.

3.- La Capitania de Puerto puede denegar el en-
rolo por las causas siguientes:

a) Inexistencia, validez o vencimiento del docu-
mento de identidad del marino.

b) Incompetencia por falta de titularidad para el
desempefio del cargo propuesto a bordo.

c) Medida judicial o administrativa firme que
prohiba el ejercicio de la profesion u oficio a
bordo, por incumplimiento de las formalidades
migratorias, aduanales o sanitarias.

d) Por otros motivos fundados conforme a las re-
gulaciones y los procedimientos vigentes.
ARTICULO 125.- La Capitania de Puerto de la

jurisdiccion puede denegar el desenrolo cuando se

afecte la dotacion minima, dispuesta para el tipo
de buque, embarcacion y artefacto naval, o la
misma presuma que pueda ser abandonado. No
obstante, cuando las circunstancias lo requieran,
puede interesar la intervencion del Ministerio del

Transporte, en el caso de los medios navales na-

cionales, a fin de determinar lo mas conveniente

para la seguridad del buque, embarcacion y arte-
facto naval, sin perjuicio de los derechos de la
dotacion.

CAPITULO VI

DE LOS AGENTES DEL COMERCIO
MARITIMO

ARTICULO 126.- Para actuar como agente en
el comercio maritimo se requiere:

a) Ser persona juridica constituida conforme a las
leyes cubanas.

b) Tener su domicilio social en el territorio nacio-
nal.

¢) Demostrar, mediante contrato de mandato o
comision, la representacion y funciones encar-
gadas por el Armador o Naviero.

d) Tener la Licencia de Operacion de Transporte
correspondiente.

e) Estar acreditado en la Capitania de Puerto de la
jurisdiccion en la que va a operar.

ARTICULO 127.- El agente en el comercio
maritimo, ademas de las funciones que se descri-
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ben en el Capitulo IV del Titulo IV de la Ley,

puede actuar como agente protector de los intere-

ses del Armador o Naviero del buque, embarca-

cion y artefacto naval, en cuanto a:

a) Utilizacion eficiente del tiempo de las opera-
ciones en puerto.

b) Eficiencia en las operaciones de carga y des-
carga.

c) Tarifas de pagos y la calidad de los servicios
que se le prestan.

d) Informacion regular a enviar al armador o na-
viero,

ARTICULO 128.1.- Las funciones del agente
consignatario se desarrollan en tres momentos
diferentes:

a) Antes de la llegada del medio naval al puerto.

b) Después del arribo del medio naval.

¢) Tras el zarpe del medio naval.

2.- Las funciones del consignatario son:

a) Recibir y asistir en el puerto, al buque, embarca-
cion y artefacto naval, que le fuere consignado.
b) Realizar todos los actos de administracion que

sean necesarios para obtener el despacho y

cuantos permisos se requiera para su operacion.
c¢) Realizar cuantas gestiones sean pertinentes para

dar cumplimiento a las disposiciones que ema-
nan de las autoridades facultadas, en el ejerci-
cio de sus funciones.

d) Preparar el alistamiento y la expedicion del
mismo, realizando las diligencias que sean per-
tinentes para que sea aprovisionado y armado
adecuadamente.

e¢) Expedir, revalidar y firmar, como representante
del Armador o Naviero o del Capitan o Patron,
los conocimientos de Embarque y demas do-
cumentos necesarios.

f) Asistir al Capitan o Patron, asi como contratar y
supervisar los servicios necesarios para la aten-
cion y la operacion en puerto.

g) Realizar cuantos actos y gestiones sean necesa-
rias para la navegacion, el transporte y el co-
mercio maritimo, relacionados con el mismo.

TITULO XI
DE LA NAVEGACION
CAPITULO I

DEL REGIMEN DE LA NAVEGACION

ARTICULO 129.- La operacién y navegacion
de cabotaje de cruceros turisticos, asi como de
buques, embarcaciones y artefactos navales, para
la conservacion, investigacion y explotacion de

recursos naturales, y operaciones portuarias o tu-
risticas, puede realizarse por navieros extranjeros
con buques, embarcaciones y artefactos navales
extranjeros, que incluye las plataformas petrole-
ras, siempre que se les otorgue un permiso tempo-
ral por los ministerios del Transporte y del Inte-
rior, segun corresponda, sin perjuicios de los de-
mas permisos, autorizaciones o licencias que se
requieren y se expidan por otros organismos e
instituciones estatales competentes.

ARTICULO 130.1.- La navegacion con fines
comerciales en aguas interiores o de cabotaje que-
da reservada para los medios navales nacionales.

2.- No obstante y a solicitud de una empresa
naviera cubana radicada en Cuba, la Autoridad
Maritima Nacional, a través del Ministerio del
Transporte y considerando la exposicion de moti-
vos de la solicitud y las causas de la especificidad
del trafico para el que se requiere, puede autorizar
que se realice la navegacion con fines comerciales
en aguas interiores o de cabotaje por buques, em-
barcaciones y artefactos navales extranjeros que
sean abanderados provisionalmente con pabellén
nacional y que su Armador o Naviero se compro-
meta a operarlo con personal cubano en su totali-
dad o en la proporcion que establezca el referido
organismo, oido el parecer del fletador cubano. En
tal caso el medio naval tiene que inscribirse en el
Registro Nacional de Buques de la Capitania de
Puerto que corresponda y en la seccion de abande-
ramiento provisional del Registro Maritimo Na-
cional.

3.- De forma excepcional la Autoridad Mari-
tima Nacional, a través del Ministerio del Trans-
porte, puede autorizar que la navegacion antes
sefalada se realice por medios navales extranje-
ros sin cambiar el pabellén que ostentan, para lo
cual la entidad fletadora cubana tiene que presen-
tarle a la entidad autorizada por el Ministerio del
Interior, la declaracion de operacion de buque
con pabelldn extranjero y obtener de esta el per-
miso de navegacion correspondiente, documento
que tiene que obrar a bordo del buque, embarca-
cion y artefacto naval. Una vez que haya cesado
la utilizacion de estos para los fines autorizados,
la entidad fletadora cubana tiene que informarlo
a dicha entidad para que cancele la declaracion
de operacion otorgada.

4.- En cualquier caso la empresa naviera o enti-
dad fletadora cubana, tiene que presentarle al Mi-
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nisterio del Transporte una solicitud acompafiada

de los documentos siguientes:

a) Copia certificada del contrato de fletamento por
un periodo no menor a seis (6) meses y hasta
dos (2) afios, prorrogable por igual término una
sola vez, en caso de solicitar la navegacion en
aguas interiores o de cabotaje, con fines mer-
cantiles.

b) La copia certificada de la autorizacion del orga-
nismo cubano responsable de la operaciéon o ac-
tividad, en caso de solicitar la navegacion de
cruceros turisticos o la operacion de buques,
embarcaciones y artefactos navales para realizar
trabajos de construccidn, investigacion, prospec-
cién y explotacion de recursos naturales u otros.
ARTICULO 131.1.- El propietario, Armador o

Naviero cubano, de buques, embarcaciones y arte-

factos navales, que pretenda establecer una linea

regular en cualesquiera de las modalidades, tiene
que presentar por escrito la solicitud de permiso
temporal, al Ministerio del Transporte.

2.- El propietario, Armador o Naviero extranje-
ro, de buques, embarcaciones y artefactos navales,
que pretenda establecer una linea regular en nave-
gacion internacional, que incluya puertos cubanos,
lo informa por escrito al Consul cubano del lugar
donde radique dicha entidad, el cual lo tramita al
Ministerio del Transporte.

3.- En dicha informacion tanto el propietario,
Armador o Naviero cubano como el extranjero,
tienen que hacer constar:

a) Buques, embarcaciones y artefactos navales
que realizan la operacion.

b) Tipo de operaciones a realizar.

c) Carga a transportar.

d) Puertos de destino.

¢) Memoria explicativa de los beneficios que di-
cha operacion le reporta al pais.

4.- En la autorizacion para el establecimiento
de una linea regular se establecen los requisitos a
cumplir por el propietario, Armador o Naviero.

ARTICULO 132.1.- En la zona de seguridad
reservada para los baifiistas, se prohibe la navega-
cion de todo buque, embarcacion y artefacto naval
o hidroaviones. La Capitania de Puerto de la ju-
risdiccion, delimita las zonas reservadas a los ba-
fiistas y establece las regulaciones para que las
embarcaciones de auxilio y demas medios de re-
creo naveguen en las zonas de playas.

2.- No se incluyen en estas regulaciones, los me-
dios flotantes propulsados por los propios bafiistas.

ARTICULO 133.- El trafico maritimo, tanto de
entrada o salida, como interior de un puerto, insta-
lacién maritima, marina o base de pesca deporti-
va, se puede prohibir o restringir en interés publi-
co o de la Seguridad del Estado por la Capitania
de Puerto de la jurisdiccion, por las causales, tér-
minos y condiciones que por esta se establezcan.

CAPITULO 1T
~ DEL PASO INOCENTE

ARTICULO 134.- No se considera como
inocente el paso de un buque, embarcacion y arte-
facto naval extranjero por el mar territorial cubano,
si realiza alguna de las actividades siguientes:

a) Amenazar o usar la fuerza contra la soberania,
la integridad territorial o la independencia del
Estado cubano, o que de cualquier otra forma,
viole los principios del Derecho Internacional.

b) Realizar ejercicios o practicas con armas de
cualquier clase, o cualquier acto que afecte la
defensa o la Seguridad del Estado cubano.

c) Lanzar, recepcionar o embarcar aeronaves o
cualquier dispositivo militar.

d) Cualquier acto de propaganda que atente contra
la defensa o la seguridad, o que perturben los
sistemas de comunicaciones, otros servicios o
instalaciones del Estado cubano.

e) Embarcar o desembarcar cualquier producto,
moneda o persona, en contravencion de las le-
yes y reglamentos aduaneros, fiscales, migrato-
rios o sanitarios.

f) Contaminar intencional y de forma grave el
medio ambiente marino.

g) Realizar actividades de pesca, de investigacio-
nes o de levantamientos hidrograficos.

h) Realizar cualquier otra actividad que no esté
directamente relacionada con el paso inocente.
ARTICULO 135.- Las solicitudes para realizar

investigaciones cientificas marinas en aguas juris-

diccionales cubanas a bordo de buques, embarca-
ciones y artefactos navales extranjeros, se tienen
que notificar con seis (6) meses de antelacion a la
fecha prevista del inicio del proyecto investigati-
vo, por conducto del Ministerio de Relaciones

Exteriores de la Republica de Cuba y obtener la

correspondiente autorizacion del Ministerio de las

Fuerzas Armadas Revolucionarias. Dichas inves-

tigaciones estan sujetas al cumplimiento de las

leyes, reglamentos nacionales y condiciones im-

puestas para su realizacion, asi como otras normas

del Derecho Internacional aplicables.
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ARTICULO 136.1.- El atraque o fondeo, asi
como el embarque o desembarque de botes o em-
barcaciones auxiliares, personas, productos o co-
sas en el mar territorial y aguas interiores cubanas
o cualquier lugar de la costa o los cayos adyacen-
tes, no habilitados para esos fines, requiere de la
previa autorizacion de la Capitania de Puerto de la
jurisdiccidn, sin perjuicio de los demas permisos o
autorizaciones que correspondan a otras autorida-
des competentes.

2.- Cuando por causa de fuerza mayor o caso
fortuito se produzcan algunos de los hechos des-
critos en el apartado anterior, se tiene que comu-
nicar en la mayor brevedad posible a la Capitania
de Puerto de la jurisdiccion y en su defecto a la
autoridad local mas cercana.

ARTICULO 137.1.- Los buques de guerra extran-
jeros tienen que notificar, por conducto del Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores de la Republica
de Cuba, su paso inocente por el mar territorial
cubano al Ministerio de las Fuerzas Armadas
Revolucionarias, a los fines de obtener el corres-
pondiente permiso para visitar los puertos nacio-
nales, conforme a lo establecido en la legislacion
especial vigente.

2.- Durante el paso inocente por las aguas terri-
toriales cubanas, estos buques tienen que enarbo-
lar su pabellon, los signos o distintivos y llevar
enfundadas las armas, asi como abstenerse de
realizar cualquier otra actividad que no esté rela-
cionada con el paso inocente.

CAPITULO III
DE LA ORGANIZACION
DEL TRAFICO MARITIMO

ARTICULO 138.1.- El Ministerio del Transpor-
te determina las zonas a evitar para la navegacion,
tomando en consideracion la proteccion del ecosis-
tema y de sus alicientes paisajisticos y recreativos,
contra las acciones contaminantes provenientes de
los buques, embarcaciones y artefactos navales en
travesia.

2.- El ancho de las zonas a evitar para la navega-
cion, se extiende a una distancia de hasta cinco (5)
millas nauticas, contadas a partir de las lineas de
base rectas establecidas en la legislacion corres-
pondiente. Esta regulacion no afecta el derecho al
paso inocente, habida cuenta que la anchura del
mar territorial es de doce (12) millas nauticas.

3.- Las zonas a evitar para la navegacion tienen
que ser cumplimentadas por los buques y artefac-

tos navales de arqueo bruto igual o superior a qui-
nientos (500) y por todos los buques tanques que
transporten hidrocarburos, productos quimicos,
gases licuados u otras sustancias peligrosas.

ARTICULO 139.- A solicitud del Ministerio de
las Fuerzas Armadas Revolucionarias, los minis-
terios del Transporte, de Comunicaciones y del
Interior, a través de la Capitania de Puerto de la
jurisdiccion dan la debida publicidad a las prohi-
biciones temporales de la navegacion, en las zo-
nas, fechas y horarios determinados por dicho
Ministerio, en virtud de realizarse actividades
militares, para que las transmitan a todos los in-
teresados y sean de general conocimiento.

ARTICULO 140.1.- El Ministerio del Interior,
realiza el control del trafico maritimo en los puer-
tos, aguas jurisdiccionales cubanas, zonas para
evitar la navegacion, en las de prohibicién tempo-
ral de la navegacion y en los separadores de trafico
maritimo establecidos, a los fines de detectar cual-
quier infraccion de las regulaciones maritimas vi-
gentes durante la navegacion de los buques, em-
barcaciones y artefactos navales por los mismos.

2.- Las violaciones que se detecten se notifican
de inmediato a los Capitanes y Patrones de los
buques, embarcaciones y artefactos navales in-
fractores, a los efectos de que sean corregidas.
Dichas infracciones, junto con las pruebas docu-
mentales que las sustentan, se informan a las auto-
ridades maritimas del pais de bandera del medio
naval infractor y a la Organizacion Maritima In-
ternacional (OMI), por conducto del Ministerio
del Transporte, para el caso que los medios nava-
les infractores sean extranjeros y con independen-
cia de las medidas adoptadas.

3.- El Ministerio del Transporte establece las
zonas para las cuales se requiere un régimen espe-
cial de navegacion y dispone su regulacion.
CAPITULO IV

DE LA SENALIZACION MARITIMA

Y OTRAS AYUDAS A LA NAVEGACION

ARTICULO 141.- La Oficina Nacional de Hi-
drografia y Geodesia tiene que establecer las de-
mandas y reclamaciones correspondientes ante el
tribunal competente, conforme a la legislacion
vigente, contra aquellas entidades a cargo de la
explotacion de las instalaciones maritimas-
portuarias, marinas y canales de acceso a ellas,
por el incumplimiento de sus obligaciones de pa-
go por los gastos de construccion, instalacion,
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operacion y mantenimiento de las sefiales mariti-
mas y otras ayudas a la navegacion, que se requie-
ren para la seguridad del pilotaje y de las manio-
bras de los buques, embarcaciones y artefactos
navales en dichos lugares.
CAPITULO V
DEL DESPACHO DE ARRIBO
) Y DE SALIDA

ARTICULO 142.- Las arribadas de un buque,
embarcacion y artefacto naval a un puerto o pun-
to de la costa se clasifican en:

a) Prevista: La consignada en el despacho de sali-
da del puerto de procedencia.

b) Forzosa: La que realiza el medio naval cuando
por causas fortuitas o fuerza mayor llega a un
puerto o lugar distinto del fijado para su escala
o destino.

ARTICULO 143.- Se considera recalada la
aproximacion de un buque, embarcacion y arte-
facto naval a las costas o riberas, para reconocer-
las o rectificar la posicion, prosiguiendo viaje. En
este caso no se requiere del tramite de despacho.

ARTICULO 144.- La agencia consignataria que
representa al buque, embarcacion y artefacto naval
presenta ante la Capitania de Puerto, con no menos
de veinticuatro (24) horas de antelacion al arribo
del medio naval a puerto, la “Solicitud de Permiso
de Entrada” y brinda la informacion establecida en
el Codigo PBIP. En los casos que la navegacion
sea inferior a las veinticuatro (24) horas, la “Solici-
tud de Permiso de Entrada” se presenta con no me-
nos de seis (6) horas de antelacion.

ARTICULO 145.- Todo buque, embarcacion y
artefacto naval estd obligado a obtener un despa-
cho final de la Capitania de Puerto, cuyo Certifi-
cado no se entrega hasta que las autoridades que
intervienen en dicho trdmite emitan su criterio.

ARTICULO 146.- El Capitan o Patrén del bu-
que, embarcacion y artefacto naval, a través del
agente consignatario, tiene que presentar ante la
Capitania de Puerto el aviso de arribo y entregar a
los efectos del despacho la documentacion si-
guiente:

a) Declaracion general.

b) Lista de los miembros de la dotacion.

c) Lista de pasajeros.

d) Declaracion de armamento y narcéticos.

e) Declaracion de polizontes y deportados.

f) Manifiesto de carga y la declaracion de carga
peligrosa, si la transporta.

g) Despacho del puerto de procedencia.

h) Informacioén establecida en el Codigo PBIP.
ARTICULO 147.1.- Durante el despacho del

buque, embarcacion y artefacto naval, el Capitan

o Patron o el agente consignatario tiene que mos-

trar ante la Capitania de Puerto los documentos

siguientes:

a) Despacho de salida del puerto de procedencia.

b) Certificado de matricula.

c) Patente o Licencia de Navegacion o el docu-
mento que las sustituyan.

d) Certificados gubernamentales y de clase.

e) Certificado Internacional de Proteccidon del Bu-
que valido o Certificado Provisional de Protec-
cion de Buque valido.

2.- La Capitania de Puerto no realiza el despa-
cho de entrada o salida a los buques, embarcacio-
nes y artefactos navales que no puedan demostrar
su nacionalidad o no posean actualizado o vigente
el Certificado de Registro, Patente o Licencia de
Navegacion, segun corresponda, hasta tanto se
obtenga del Estado de abanderamiento la actuali-
zacion de dichos documentos.

ARTICULO 148.- Concluido el despacho de
entrada y no existiendo elementos que impidan lo
contrario, la Capitania de Puerto confecciona y
entrega el Certificado de despacho de entrada, con
el cual el medio naval queda liberado para co-
menzar las operaciones.

ARTICULO 149.- Para salir del puerto, el Ca-
pitan o Patron del buque, embarcacion y artefacto
naval, tiene que obtener el Certificado de despa-
cho de salida otorgado por la Capitania de Puerto,
previo cumplimiento de los requisitos siguientes:
a) Presentar los documentos que avalen el cum-

plimiento de las regulaciones aduaneras, migra-

torias y sanitarias.

b) Que el medio naval no haya sido retenido por
alguna autoridad competente.

¢) Que cada uno de los certificados gubernamen-
tales esté vigente.

d) Que la dotacidn del buque, embarcacion y arte-
facto naval se corresponda con la declarada por
el Capitan o Patron.

e) La dotacién del medio naval cuente con los
documentos de identidad de la gente de mar
que acrediten la competencia para ejercer los
cargos a bordo.

f) Que no existan motivos fundados que supongan
la comision de actos ilicitos que afecten los in-
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tereses de la navegacion, la Seguridad del Esta-

do y el Orden Interior.

ARTICULO 150.- Durante el despacho de sali-
da, el Capitan o Patron del buque, embarcacion y
artefacto naval, tiene que entregar en la Capitania
de Puerto, a través del consignatario, la documen-
tacion siguiente:

a) Declaracion general.

b) Lista de los miembros de la dotacion.

¢) Lista de pasajeros, si los tiene.

d) Certificacion de enrolo de los nacionales que
componen la dotacidn, si los hay.

ARTICULO 151.- La lista de los miembros de
la dotacion y pasajeros, si los tiene, que se presen-
ta durante el despacho de salida, puede sufrir mo-
dificaciones en cuanto a la exclusion de hasta cin-
co tripulantes y pasajeros, a solicitud del Capitan
o Patrén. En caso de exceder el limite antes refe-
rido, este tiene que presentar una nueva lista de
los miembros de la dotacion y de los pasajeros.

ARTICULO 152.- La inspeccién que realiza la
Capitania de Puerto, previa a la emision del Certi-
ficado de despacho del buque, embarcacion y ar-
tefacto naval, es potestad de dicha entidad y forma
parte del acto de despacho.

ARTICULO 153.1.- Emitido el Certificado de
despacho de salida, el medio naval tiene que ha-
cerse a la mar dentro de las veinticuatro (24) horas
posteriores a la entrega de este documento. Por
interés de la Capitania de Puerto, pueden situarse
servicios de control en el medio naval hasta su
salida.

2.- El despacho de salida del puerto queda sin
efecto por las causas siguientes:

a) Si no se hizo uso del mismo dentro de las vein-
ticuatro (24) horas siguientes a su expedicion.
b) Cuando se compruebe falsedad en algunos de

los datos suministrados a las autoridades.
¢) Cuando varie el puerto de destino o cambien las

condiciones bajo las cuales fue concedido.

Cuando ocurra una de las circunstancias descri-
tas en el apartado anterior, el Capitan o Patron
tiene que solicitar un nuevo despacho y justificar
el motivo que impidi¢ la salida.

ARTICULO 154.- Una vez despachado el me-
dio naval no puede hacer otra operacion que cam-
bie las condiciones que al respecto tenia en el
momento que se le expidid el Certificado de des-
pacho de salida.

ARTICULO 155.- En caso de que sea indispen-
sable realizar cualquier tipo de operacion que
cambie lo expuesto anteriormente, se solicita la
autorizacion a la Capitania de Puerto, argumen-
tando las razones que se tengan para ello.

ARTICULO 156.- Para solicitar el despacho de
arribo o salida de puerto de los buques, embarca-
ciones y artefactos navales se presentan ante la
Capitania de Puerto correspondiente los documen-
tos siguientes:

1.- En navegacion de aguas interiores:

a) Certificado de inscripcion en el Registro Na-
cional de Buques y Maritimo Nacional cuando
corresponda.

b) Lista de los miembros de la dotacion.

¢) Certificado de Navegabilidad y otros certifica-
dos de seguridad, segun sea el caso.

2.- En navegacion de cabotaje:

a) Certificado de inscripcion en el Registro Na-
cional de Buques y Maritimo Nacional cuando
corresponda.

b) Despacho de salida del puerto de procedencia.

c¢) Manifiesto de la carga y la declaracion de mer-
cancias peligrosas.

d) Lista de los miembros de la dotaciéon y en su
caso, la de pasajeros.

e) Certificado de navegabilidad asi como otros
certificados de seguridad, segin sea el caso.
ARTICULO 157.- El despacho de salida de

puerto puede ser negado por:

a) Disposicion de un tribunal competente.

b) Disposicion del Ministerio del Transporte o del
Interior.

c¢) La presentacion incompleta o no actualizada de
la documentacion exigida para el despacho.

d) Existir peligro para el buque, embarcacion y
artefacto naval por la existencia de mal tiempo,
segun el parte oficial meteorologico.

e) No contar con la dotacién minima de seguridad
establecida, o no cumplir con las regulaciones
de seguridad de la navegacion o de prevencion
de la contaminacion del medio ambiente ma-
rino.

f) Tener a bordo pasajeros sin estar autorizado
para ello, o tener un numero mayor de miem-
bros de la dotacion o de pasajeros que el esta-
blecido.

ARTICULO 158.- Antes de que la Capitania de
Puerto otorgue el despacho de salida, el Ministe-
rio del Transporte puede comprobar el estado de
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preparacion de la dotacion del buque, embarca-
cion y artefacto naval, para actuar ante cualquier
contingencia que se presente.

ARTICULO 159.- Cuando los propietarios, ar-
madores o0 navieros requieran variar el destino de
un buque, embarcacion y artefacto naval hacia
otro puerto distinto al que fue despachado, tienen
que obtener una autorizacion previa de la Capita-
nia de Puerto desde la cual zarpd.

ARTICULO 160.- Las capitanias de Puerto es-
tablecen las formalidades requeridas para realizar
el despacho de las embarcaciones de recreo extran-
jeras, en las marinas que se determinen.

ARTICULO 161.- Las embarcaciones extranje-
ras, cuando procedan de puerto extranjero, tienen
que justificar que se trata de una embarcacion de
recreo no vinculada a actividades mercantiles. Si
no se acredita este requisito, se considera como
una embarcacion de carga.

ARTICULO 162.1.- La Capitania de Puerto
expide a las embarcaciones de recreo extranjeras,
una vez que arriben a puerto cubano, y a solicitud
de sus propietarios, un permiso especial para na-
vegar por las aguas cubanas y visitar otros puertos
o marinas de la Republica de Cuba habilitados al
trafico turistico, pudiendo entrar y salir de ellos
solo con esta documentacion. La navegacion sin
este permiso constituye una infraccion.

2.- La duracién del permiso para navegar y su
renovacion responden a lo establecido por el Mi-
nisterio del Interior y este queda sin efectos si,
durante el tiempo de su vigencia, la embarcacion
a la que se le haya otorgado arriba a un puerto
extranjero.

3.- El permiso se cancela por la Capitania de
Puerto, cuando se infrinja la legislacion maritima
vigente en la Republica de Cuba o los convenios
maritimos internacionales, si se presume la comi-
sion de un contrabando o cualquier otro hecho
ilicito.

ARTICULO 163.- Las personas naturales o ju-
ridicas extranjeras residentes temporales que
deseen mantener en el territorio nacional las em-
barcaciones de recreo de su propiedad, pueden
solicitar a la Capitania de Puerto un permiso por
el mismo término de estancia en el pais. La facul-
tad de otorgar este es potestad de la Capitania de
Puerto.

ARTICULO 164.- Las embarcaciones de recreo
nacionales para hacerse a la mar o cuando arriben

a puerto, tienen que obtener un despacho de la

Capitania de Puerto de la jurisdiccion o de quien

esta delegue, el cual se expide en correspondencia

al tipo de trafico y las caracteristicas de la embar-
cacion.

ARTICULO 165.- No obstante a los procedi-
mientos establecidos en el presente Capitulo, la
Capitania de Puerto puede adecuar el sistema de
despacho a las caracteristicas del trafico maritimo
en los puertos, marinas y subpuertos de la juris-
diccion.

CAPITULO VI

DEL SERVICIO DE PRACTICAJE

ARTICULO 166.1.- El Ministerio del Trans-
porte es la autoridad competente del servicio esta-
tal o publico de practicaje y establece las condi-
ciones para la prestacion de este servicio.

La responsabilidad civil del Practico, si la hu-
biera, ante cualquier siniestro, suceso o evento
maritimo se limita al importe o cuantia del valor
de la tarifa oficial correspondiente a la maniobra
durante la cual se produjo el mismo.

El servicio de practicaje se presta a todos los
buques, embarcaciones y artefactos navales que
estan obligados a utilizarlo y a aquellos que no
estandolo, lo soliciten.

El servicio de practicaje tiene caracter obligato-
rio para todos los buques, embarcaciones y arte-
factos navales, para los puertos y zonas estableci-
dos en los reglamentos de practicaje.

Se exceptuan de la obligatoriedad del servicio
de practicaje, a los buques, embarcaciones y arte-
factos navales, siguientes:

a) Nacionales de arqueo bruto inferior a quinientos
(500).

b) Remolcadores nacionales cuando la suma de su
arqueo bruto y el de los objetos remolcados sea
inferior a quinientos (500).

¢) Buques, artefactos navales y los remolcadores
nacionales cuando la suma de su arqueo bruto y
el de los objetos remolcados sea igual o inferior
a mil seiscientos (1 600), siempre que su Capi-
tan tenga los conocimientos y la experiencia re-
querida del lugar y cuente con la autorizacion
de la autoridad competente de practicaje.

d)Buques de recreo de banderas extranjeras de

arqueo bruto inferior a quinientos (500).

2.- El Ministerio del Transporte puede restable-
cer la obligatoriedad antes exceptuada, asi como
establecer otras cuando la situacion asi lo aconseje.
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3.- De la misma forma puede exceptuar de la
obligatoriedad del servicio de practicaje, a otras
embarcaciones de recreo de pabellon extranjero,
buques, embarcaciones y artefactos navales, cuando
la situacion asi lo aconseje.

ARTICULO 167.- Cuando las condiciones hi-
drometeorologicas o los medios para el embarco
del Practico, no garanticen la seguridad necesaria,
no se presta el servicio de practicaje.

ARTICULO 168.- El Practico no esta obligado
a abordar el medio naval, si la escala de Practicos
y el alumbrado para el embarque no cumplen con
los requisitos de seguridad establecidos.

ARTICULO 169.- El Practico no realiza el ase-
soramiento para el pilotaje y las maniobras nauti-
cas, cuando:

a) Se violen las disposiciones establecidas en los
reglamentos del servicio de practicaje.

b) Se violen las regulaciones maritimas sobre los
parametros maximos de utilizacion de los puer-
tos y sus instalaciones.

c¢) No exista la suficiente seguridad en la caja de
atraque, por:

1. La linea de atraque, el sistema de defensas,
los puntos de amarre, el alumbrado y la sefia-
lizacidn sea deficiente.

2. Existan obstaculos sumergidos.

3. Existan equipos u objetos, cerca o por fuera
de la linea de atraque, que puedan ser coli-
sionados por el buque en maniobras.

d) Las sefiales maritimas imprescindibles, no garan-
ticen la seguridad del pilotaje y las maniobras.

e) Las condiciones del buque, embarcacion y arte-
facto naval, de sus equipos y medios, y los
puestos de maniobras, no garanticen la seguri-
dad requerida.

ARTICULO 170.- Tiene prioridad para recibir
el servicio de practicaje, el buque, embarcacion y
artefacto naval:

a) Para la entrada, el que tenga heridos o enfermos
graves, o cualquier otra emergencia a bordo.

b) Para la salida, el que se dirige a realizar labores
de busqueda y salvamento de personas en peli-
gro en el mar, o para labores de salvamento ma-
ritimo.

ARTICULO 171.- La méxima velocidad per-
misible para la realizacion del practicaje y las
maniobras nauticas, es aquella que permite man-
tener un buen gobierno, teniendo en cuenta las
condiciones concretas del recinto portuario.

Si después de prestar el servicio de practicaje,
el Practico tiene que permanecer a bordo por al-
guna causa no imputable al mismo, corre por
cuenta del buque, embarcacion y artefacto naval
su alojamiento y manutencion, incluyendo los
gastos en un puerto extranjero, con las mismas
consideraciones que correspondan a un Capitan.
Igualmente asumiran los gastos de traslado y repa-
triacion del Practico al puerto de origen, en cuanto
procediera.

CAPITULO VII
DE LAS PRIORIDADES
DE LAS MANIOBRAS EN PUERTO

ARTICULO 172.- Los movimientos de entrada
y salida de los buques, embarcaciones y artefactos
navales en los puertos, asi como aquellos que se
realicen dentro de estos, quedan sujetos al régi-
men de prioridades siguientes:

a) El que tenga heridos o enfermos graves a bor-
do, que requieran de asistencia médica urgente,
tiene prioridad sobre cualquier otro.

b) El que entra, tiene prioridad sobre el que salga,
salvo en los casos en que el que salga se dirija a
realizar labores de busqueda y salvamento de
personas en peligro en el mar, o para labores de
salvamento maritimo.

¢) El que esté limitado por su calado, tiene priori-
dad sobre los demas.

d)El de gran porte, tiene prioridad sobre el de
menor porte.

CAPITULO VIII

DEL AMARRE O FONDEO TEMPORAL
ARTICULO 173.1.- El Capitan o Patrén, el

Agente o el Armador o Naviero del buque, em-
barcacion y artefacto naval tiene que presentar por
escrito la solicitud para el amarre o fondeo tempo-
ral del mismo, a la Capitania de Puerto, acompa-
flada del documento emitido por la administracion
del puerto y de la dotacion minima aprobada por
el Ministerio del Transporte. En la solicitud tienen
que exponerse las medidas de seguridad y protec-
cion que se adoptan. El fondeo ademas tiene que
hacerse teniendo en cuenta lo establecido sobre la
contaminacion del medio ambiente marino.

2.- El Ministerio del Transporte también deter-
mina las dotaciones minimas para la seguridad de
los buques, embarcaciones y artefactos navales,
cuando sea necesario atender a mas de uno de
estos medios abarloados en un mismo fondeadero
o amarradero.
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ARTICULO 174.- En la autorizacién que emite
la Capitania de Puerto para el amarre o fondeo
temporal del buque, embarcacion y artefacto na-
val, se define:

a) Lugar donde queda amarrado o fondeado.

b) Periodo de tiempo que se autoriza el amarre o
fondeo.

¢) Numero de miembros de la dotacion que que-
dan a bordo para garantizar la seguridad, pro-
teccion y la navegacion o el movimiento en ca-
so de emergencia.

ARTICULO 175.- Los propietarios de embar-
caciones de recreo extranjeras que al ausentarse
del pais deseen mantenerlas en el territorio nacio-
nal en amarre, fondeo o atraque seco, asi como
con o sin dotacidn, tienen que suscribir un contra-
to de deposito con la administracion de la marina
y obtener un permiso especial de la Capitania de
Puerto de la jurisdiccion.

ARTICULO 176.- La Capitania de Puerto pue-
de prorrogar o suspender la autorizacion de fon-
deo o amarre temporal, cuando las circunstancias
asi lo exijan.

ARTICULO 177.- Son aplicables los procedi-
mientos sobre abandono a los buques, embarca-
ciones y artefactos navales, cuando expire o se
suspende el permiso de amarre o fondeo temporal
y los mismos quedan abandonados o no son reha-
bilitados, lo cual se acomete sin perjuicio de la
responsabilidad exigible a los propietarios, arma-
dores o navieros.

ARTICULO 178.1.- El acceso de otras perso-
nas ajenas a la dotacion de los buques, embarca-
ciones y artefactos navales, ademas del consenti-
miento de su propietario, Armador o Naviero,
Capitan o Patron, requiere de la previa autoriza-
cion de la Capitania de Puerto conforme a los pro-
cedimientos vigentes.

2.- Las administraciones de las cooperativas
pesqueras, marinas, bases de pesca deportiva o
astilleros, son las encargadas de autorizar y exi-
gir el cumplimiento del régimen de acceso a las
embarcaciones surtas en las mismas, segun las
normas y procedimientos establecidos por las
autoridades competentes. No obstante, cuando
razones de seguridad publica lo aconsejen, la Ca-
pitania de Puerto puede disponer otras medidas de
proteccion maritima que resulten necesarias,
mientras perduran las circunstancias que avalaron
su adopcion.

TITULO XII
DE LOS SINIESTROS
O SUCESOS MARITIMOS
CAPITULO I
. DE LOS ABORDAJES

ARTICULO 179.- El Armador o Naviero del
buque, embarcacion y artefacto naval culpable del
abordaje, indemnizarad los dafios y perjuicios su-
fridos por el otro medio naval y por las personas y
las cosas a bordo de los mismos, asi como los
causados fuera de ellos. Cuando se trate de em-
barcaciones deportivas o de recreo esta obligacion
recaera sobre su titular o propietario.

ARTICULO 180.- Los dafios que un buque,
embarcacion y artefacto naval cause a otro sin
contacto, como consecuencia de una maniobra
incorrecta en la navegacion, se regulan también
por las normas contenidas en este Capitulo.

ARTICULO 181.- La relacion de causalidad y
la culpa en el abordaje tienen que ser probadas por
quien reclama la indemnizacion.

ARTICULO 182.- En caso de abordaje causado
por culpa compartida por ambos buques, embar-
caciones y artefactos navales, la responsabilidad
de sus respectivos armadores o navieros se gra-
duara en proporcion al grado de culpa atribuido a
cada medio naval.

ARTICULO 183.- Cuando no pueda estable-
cerse el grado de culpa debido a las circunstancias
del hecho, o cuando las faltas cometidas resulten
equivalentes, la responsabilidad se atribuye a am-
bos armadores 0 navieros a partes iguales.

ARTICULO 184.- Ambos armadores o navie-
ros son solidariamente responsables en los casos
de abordaje por culpa compartida con respecto a
los dafios sufridos por terceros, sean personales o
materiales.

ARTICULO 185.- El Armador o Naviero que
abone una indemnizacién en virtud de dicha soli-
daridad goza del derecho de repetir contra el otro
Armador o Naviero en proporcion al grado de
culpa de su buque, embarcacion y artefacto naval.

ARTICULO 186.- El Armador o Naviero de-
mandado en los supuestos de culpa compartida
puede oponer validamente frente a los terceros las
excepciones que, en su extension, correspondan al
otro Armador o Naviero, especialmente las deri-
vadas del titulo contractual que pueda existir entre
ellos o las aplicables por limitacion de responsabi-
lidad.



4 de noviembre de 2013

GACETA OFICIAL 383

ARTICULO 187.- La exigencia de la indemni-
zacion por abordaje no estd subordinada al cum-
plimiento de ningtn requisito formal, sin perjuicio
de la carga de probar los hechos constitutivos de
la pretension. No obstante, las partes implicadas
en un abordaje deben facilitarse reciprocamente la
inspeccion de los dafios sufridos.

ARTICULO 188.- Las normas de este Capitulo
se aplican en todo caso a la responsabilidad por
dafios derivados de abordaje, con independencia
de que esta se exija en un procedimiento judicial
civil, penal o administrativo.

ARTICULO 189.- No se aplican estas normas a
las relaciones entre las partes vinculadas por un
contrato de fletamento, pasaje o trabajo, que se
rigen por sus normas especificas.

CAPITULO I
DE LAS AVERIAS

ARTICULO 190.1.- Los sacrificios y gastos
extraordinarios correspondientes a la averia grue-
sa 0 comun, se deciden por el Capitan o Patrén del
buque, embarcacion y artefacto naval.

2.- El Capitan o Patrdén, antes de la decision de
la averia gruesa y siempre que la situacion de pe-
ligro lo permita, delibera con la junta de oficiales
y oye a los interesados en la carga que estén pre-
sentes.

3.- Si los representantes de la carga se oponen y
el Capitan o Patron y los oficiales, o su mayoria, o
el Capitan o Patron separandose de la mayoria,
estiman necesarias ciertas medidas, estas pueden
ejecutarse bajo su responsabilidad, sin perjuicio
del derecho de los cargadores a reclamar contra el
Capitan o Patron ante el tribunal competente, si
pueden probar que se procedié con malicia, impe-
ricia o descuido. De esta decision, el Capitan o
Patron levanta acta que es firmada por todos los
presentes.

4.- Si los interesados en la carga, estando a bor-
do del buque, embarcacion y artefacto naval, no
son oidos, no contribuyen a la averia gruesa, a no
ser que la urgencia del caso sea tal que faltase
tiempo necesario para la deliberacion previa.

ARTICULO 191.- El Capitan o Patrén dirige la
echazén y manda arrojar los efectos por el orden
siguiente:

a) Los que se hallan sobre cubierta, empezando
por los que mas afecten la maniobra o perjudi-
quen al buque, embarcacion y artefacto naval,

en primer lugar los mas pesados y de menos

utilidades y valor, si es posible.

b) Los que estan bajo cubierta, comenzando siem-
pre por los de mas peso y menos valor, hasta la
cantidad y numero que sea absolutamente nece-
sario.

En todo momento el Capitan o Patron tiene que
velar en lo posible porque no sean arrojados mate-
riales o mercancias que constituyan peligro para el
medio ambiente marino.

ARTICULO 192.1.- El Capitan o Patrén asien-
ta el acta en el Diario de Navegacion, con la fe-
cha, hora y lugar del suceso, las razones y los mo-
tivos de su decision y las medidas tomadas sobre
estos hechos, ademas anota el acuerdo adoptado
en la junta de oficiales, los votos en contra y su
fundamento, si existiere, y las causas irresistibles
y urgentes a que obedecio, si obrd por si.

2.- En el acta se registran todos los objetos
arrojados al mar y los desperfectos que se causen
al buque y a los que se conserven en el buque,
embarcacion y artefacto naval. El Capitan o Pa-
tron levanta y legaliza el acta de protesta corres-
pondiente, dentro de las veinticuatro (24) horas de
su llegada a puerto.

ARTICULO 193.- Para que pueda imputarse la
averia gruesa y los duefios de los efectos arrojados
al mar tengan derecho a indemnizacion, es preciso
que en cuanto a la carga se acredite su existencia a
bordo mediante los conocimientos de Embarque y
con respecto a las pertenencias del buque, embar-
cacion y artefacto naval, mediante el inventario
realizado antes de la salida.

ARTICULO 194.1.- Si por necesidad de alige-
rar el buque, embarcacion y artefacto naval por
causa de mal tiempo o para facilitar su entrada al
puerto, se trasborda parte de la carga y se pierde,
el duefio de esa parte tiene el derecho a la indem-
nizaciéon, como originada la pérdida de averia
gruesa, distribuyéndose su importe entre la totali-
dad del medio naval y la carga de que proceda.

2.- Si por el contrario, las mercancias trasbor-
dadas se salvan y el buque, embarcacion y artefac-
to naval se pierde, ninguna responsabilidad puede
exigirse a la parte salvada.

CAPITULO 111
DE LA LIQUIDACION DE LAS AVERIAS

ARTICULO 195.- Corresponde al Capitan, Pa-
tron, Armador o Naviero declarar la averia gruesa
0 comun, para lo cual tiene que requerir a los in-
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tereses involucradas en la aventura maritima, las
garantias necesarias a su entera satisfaccion, pre-
vio a la liberacion de las mercancias, combustible
y otros bienes salvados.

ARTICULO 196.1.- El Armador o Naviero
puede retener a bordo del buque, embarcacion y
artefacto naval las mercancias transportadas, en
tanto los interesados en ellas no constituyan ga-
rantia suficiente del cumplimiento de su obliga-
cion de contribuir.

2.- En el supuesto de que este no pueda retener
las mercancias a bordo, puede solicitar a la auto-
ridad judicial competente que se constituya ga-
rantia sobre estas. En todo caso, el Armador o
Naviero tiene que depositar las mercancias en un
lugar que no perjudique los servicios portuarios y
a costa de los propietarios de la carga.

3.- La autoridad judicial competente puede
disponer, previa solicitud del Armador o Naviero,
el deposito de las mercancias sobre las cuales ha
constituido garantia, en el lugar indicado por este,
fuera del recinto portuario si estas pueden perju-
dicar, entorpecer las operaciones portuarias, sufrir
algun dafio o pérdida, a costa de los propietarios
de las mercancias.

ARTICULO 197.1.- El Armador o Naviero una
vez declarado el acto de averia gruesa o comun,
nomina a un ajustador a los efectos de su liquida-
cion, de conformidad a lo pactado en las pdlizas
de fletamento o en el Conocimiento de Embarque.

2.- En defecto de expreso acuerdo para la liqui-
dacion de la averia en las pdlizas de fletamento o
en los conocimientos de Embarque, los interesados
en el viaje pactan libremente las reglas conforme a
las que se efecttia la liquidacion y la nominacion de
un liquidador.

3.- Cuando no exista acuerdo entre las partes,
cualquiera de estas puede recurrir a la autoridad
judicial competente para reclamar la liquidacion,
sin perjuicio de otras acciones legales que puedan
emprenderse.

ARTICULO 198.- Cuando se haya producido un
acto de averia gruesa o comun, los intereses invo-
lucrados antes que le sean entregados los bienes o
mercancias salvadas, tienen la obligacion de entre-
gar a los armadores o navieros, un compromiso de
pago, efectuar un deposito en dinero u otorgar
cualquier otra garantia a satisfaccion de estos, se-
gun sea lo mas conveniente entre las partes.

ARTICULO 199.- Tiene lugar el reparto o li-
quidacién de la averia comun por contribucion, en
caso de que el buque, embarcacion y artefacto
naval o mercancias se salven en todo o en parte.

ARTICULO 200.- La masa pasiva o deudora se
configura con la determinacion de los bienes y sus
valores que estan obligados a contribuir y com-
prende:

1. El valor neto integro que hubieran tenido, en el
momento y lugar de la descarga, las mercancias
o cosas sacrificadas con inclusion del flete sa-
tisfecho por adelantado.

2. El valor neto integro que tienen en el mismo
lugar y momento las cosas salvadas, compren-
diendo el flete pagado de antemano, asi como el
importe del dafio que les ha sido causado por el
salvamento comun.

3. Los gastos extraordinarios y sacrificios hechos
voluntariamente por el Capitan, Patrén o por
orden de estos para el bien o salvacion comun
del medio naval y de la carga.

4. El flete y el precio del pasaje que se hallen
pendientes de pago, de los cuales se deducen
los gastos que se hubieran evitado si el buque,
embarcacion, artefacto naval y la carga se hu-
bieran perdido totalmente en el momento en
que la averia comun se produjo.

Los efectos de la tripulacion, los equipajes de
los pasajeros, las municiones de guerra y las pro-
visiones de boca, en la medida necesaria para el
viaje, no contribuyen a la averia comun, sin el
perjuicio de lo cual se reembolsan, en su caso, por
contribucion.

ARTICULO 201.- La masa activa o acreedora
se integra por el importe de los gastos y dafios
realizados en beneficio comtn y comprende:

1. El valor neto integro que hubieran tenido, en el
momento y lugar de la descarga, las cosas sacri-
ficadas, sin deduccion del flete. Cuando la cosa
sacrificada forme parte del medio naval, el va-
lor se fija por el importe de las reparaciones,
con deduccidn, si procede, de la diferencia de
nuevo a viejo y de lo que produzcan al venderse
los objetos viejos reemplazados.

2. La diferencia entre el valor neto integro que
tengan en el mismo lugar y momento las cosas
deterioradas y el valor que hubieran tenido en
caso de no sufrir perjuicio.

3. Los gastos extraordinarios y sacrificios hechos
voluntariamente por el Capitan, Patron o por
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orden de estos para el bien o salvacion comin

del medio naval y de la carga.

ARTICULO 202.- Solo son admisibles en la
masa activa o acreedora de averia gruesa o co-
mun, los dafios o gastos que son consecuencia
directa o previsible del acto de averia.

ARTICULO 203.- Los dafios o gastos ocasio-
nados en acto de averia gruesa o comin son so-
portados por los titulares de los intereses en riesgo
en el momento de la averia, en proporcion y con
el limite del valor salvado de cada uno de ellos.

ARTICULO 204.- Sin perjuicio de lo dispuesto
en este Reglamento en cuanto a las obligaciones
del Capitan o Patron acerca del Diario de Navega-
cion, el deber de contribuir a la averia gruesa o
comun no se subordina al cumplimiento de ningiin
requisito formal a bordo.

ARTICULO 205.- Cuando la situacién de peli-
gro que justifica el acto de averia gruesa o comun
se debe a la culpa de alguna de las partes interesa-
das en el viaje todos los dafios y gastos causados
son a cargo del culpable y no tiene lugar a contri-
bucidén de las demas partes.

ARTICULO 206.- Las reglas relativas a la ave-
ria comun se aplican también cuando el peligro,
causa directa del sacrificio o del gasto, provenga
de falta cometida por el Capitan o Patron, la tripu-
lacion o una persona interesada en el cargamento
o de vicio propio del medio naval o de la mercan-
cia. No obstante, la declaracién de averia comun
no afecta a las acciones particulares que pueden
emprender el Armador, Naviero o propietarios de
las mercancias.

ARTICULO 207.- La liquidacion de averia he-
cha privadamente, salvo que en el titulo que la
origina se haya pactado otra cosa, no es obligato-
rio para los interesados, quienes pueden discutirla
en el procedimiento judicial correspondiente.

ARTICULO 208.- Las averias comunes sucesi-
vas se reglamentan o liquidan al final del viaje,
como si constituyeran una sola.

ARTICULO 209.- El derecho para exigir la
contribucion a la averia gruesa prescribe al afio de
terminar el viaje en el que esta tuvo lugar, enten-
diéndose que para cada partida de mercancias
termina en ¢l momento de su descarga definitiva.
Este plazo se interrumpe por el comienzo de un
procedimiento legal para su liquidacion.

Cuando se ha dado garantia suficiente a satisfac-
cioén del Armador o Naviero, las acciones prescri-

ben al término de cuatro (4) afios contados desde la

fecha de su entrega.

ARTICULO 210.- La reglamentacion de la ave-
ria se lleva a efecto en el puerto de destino.

ARTICULO 211.- En caso de ocurrir la averia
gruesa en un puerto, este se considera el primer
puerto de arribo.

CAPITULO IV

DE LOS HALLAZGOS MARITIMOS

ARTICULO 212.- Todo hallazgo de buque,
embarcacion y artefacto naval cubano o extranje-
ro, asi como de bienes culturales maritimos cons-
tituidos por los yacimientos, restos, vestigios, o en
general cualquier bien que presente un intercs
prehistdrico, arqueoldgico o histérico que esté
situado en las aguas interiores, en mar territorial y
en la zona contigua, en el lecho del subsuelo del
mar de dicha zona, tiene que informarse inmedia-
tamente a la Capitania de Puerto de jurisdiccion.
Cualquier remocion de los bienes mencionados
requiere de su previa autorizacion, sin perjuicio de
los demas permisos, autorizaciones o licencias
que correspondan expedirse por otras autoridades
competentes.

ARTICULO 213.1.- Por cada hallazgo mariti-
mo que se produzca en la jurisdiccion de una Ca-
pitania de Puerto, esta habilita un expediente que
se sustancia con las declaraciones de las personas
que lo denuncia o de los propios halladores; las
diligencias de ocupacién y deposito; asi como los
gastos incurridos por los halladores, debidamente
acreditados por estos y cuantos otros documentos
se deriven de dichos tramites.

2.- La sustanciacion de este expediente se eje-
cuta conforme a lo dispuesto por el Ministerio del
Interior.

ARTICULO 214.- Cuando se trate de buque,
embarcacion y artefacto naval sin gente a bordo,
la Capitania de Puerto, una vez agotadas las ac-
tuaciones primarias sefialadas en el articulo pre-
cedente y demas que corresponden, procede a
realizar las acciones sumarias siguientes:

a) Si el medio naval es cubano, le notifica al due-
o el hallazgo para que, en el término de diez
(10) dias naturales, contados a partir del si-
guiente de la fecha de notificacion, concurra a
tomar posesion del bien.

b) Si el medio es extranjero, le notifica al Estado
del pabellon o de residencia del propietario,
Armador o Naviero, por conducto del Ministe-
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rio de Relaciones Exteriores para que, en un

término de treinta (30) dias naturales, contados

a partir del siguiente de la fecha de notificacion,

se persone a tomar posesion del bien.
c¢) De no tener duefio conocido, le da la debida

publicidad en un diario de circulacion nacional

y lo mantiene en tablilla por un término de

treinta (30) dias naturales.

ARTICULO 215.- Transcurrido el término esta-
blecido sin que persona alguna concurra a ejercer
los derechos que le corresponden sobre el bien o si
lo hace sin que pueda acreditarlo con documentos
legitimos a juicio de la Capitania de Puerto en la
que esta habilitado el expediente de hallazgo, esta
lo remite con sus consideraciones a la entidad
competente del Ministerio del Interior para su pos-
terior confiscacion a favor del Estado cubano, con-
forme al procedimiento establecido en la legisla-
cién vigente y disponga su destino mas util.

La entidad a la que se le asigne el bien tiene
que satisfacer, previo a su entrega, los gastos in-
curridos por los halladores.

ARTICULO 216.- Los halladores tienen dere-
cho a ser resarcidos por los gastos incurridos en la
conservacion del bien, siempre y cuando estos no
rebasen la tercera parte del valor del bien hallado.
Si el duefio o persona a la que se le asigne el bien
y el hallador no llegan a un acuerdo, el tribunal
competente se pronuncia sobre el caso.

ARTICULO 217.- Si lo hallado fuere un buque,
embarcacion y artefacto naval, se dispone sobre el
destino mas util que se le da al medio naval, de
sus equipos y accesorios, asi como a la carga si la
tiene, incluyendo lo que se puede destinar a com-
pensar los gastos de los halladores.

ARTICULO 218.- Cuando lo hallado sea estu-
pefaciente, sustancias psicotropicas u otras sus-
tancias peligrosas o prohibidas por la ley, asi co-
mo artefactos militares o de bienes, productos o
cosas involucradas en actividades supuestamente
constitutivas de delito, la Capitania de Puerto pro-
cede sumariamente, conforme a lo establecido en
la legislacion especial vigente, habida cuenta que,
los esfuerzos de los halladores sobre tales bienes,
sustancias, productos o cosas es concebida como
contribucién al bien comun en auxilio de la auto-
ridad publica, con derecho al reconocimiento so-
cial y sin retribucion alguna.

ARTICULO 219.1.- Si lo hallado es de fécil
descomposicion, se encuentra en mal estado de

conservacion, carece de utilidad o valor, la Capi-

tania de Puerto también procede sumariamente a

su destruccion, de lo cual deja constancia, segin

los procedimientos vigentes.

2.- No obstante lo anterior si lo hallado, aunque
perecedero, se encuentra en buen estado de con-
servacion, es util y tiene valor, la Capitania de
Puerto, tiene que determinar y disponer con carac-
ter urgente el destino mas conveniente desde el
punto de vista socioecondmico.

CAPITULO V

DEL SALVAMENTO MARITIMO

SECCION PRIMERA

Generalidades
ARTICULO 220.1.- El Ministerio del Interior

es el encargado de coordinar las operaciones de

busqueda y salvamento de personas en la mar.

2.- La coordinacion de dichas operaciones se rea-
liza desde el Centro Coordinador General, el Centro
y los subcentros coordinadores Aeronauticos o Ma-
ritimo de Busqueda y Salvamento Maritimo.

3.- La busqueda y salvamento de personas en la
mar como parte del Sistema Aeronautico y Mari-
timo de Busqueda y Salvamento de la Republica
de Cuba estd integrado por:

a) La Administracion del Convenio Internacional
sobre Busqueda y Salvamento Maritimo.

b) La Administracién del Convenio de la Aviacion
Civil Internacional.

¢) La Comision Coordinadora del Sistema.

d) El Centro Coordinador General Aeronautico y
Maritimo de Busqueda y Salvamento.

e) El Centro Coordinador Maritimo de Busqueda
y Salvamento.

f) El Centro Coordinador Aeronautico de Bus-
queda y Salvamento.

g) Los subcentros coordinadores aeronauticos y
maritimos de Busqueda y Salvamento.

h) Las unidades de Busqueda y Salvamento, los
puestos de Alerta y las estaciones costeras.

i) Los medios navales, aéreos, de comunicaciones
y otros servicios de los organismos, entidades y
demas personas naturales y juridicas.

SECCION SEGUNDA

De la busqueda y salvamento de personas
ARTICULO 221.- El Sistema Aeronautico y

Maritimo de Busqueda y Salvamento de la Repu-

blica de Cuba, su integracion, funciones y atribu-

ciones se rigen por la legislacion especial.
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ARTICULO 222.- Los organismos de la Admi-
nistracién Central del Estado y las demds entida-
des estatales, mixtas y privadas, que poseen me-
dios y servicios utilizables para las operaciones de
busqueda y salvamento maritimos, tienen que:

a) Informar las llamadas de socorro recibidas.

b) Tener disponibles los medios de comunicaciones
propios.

c) Mantener equipadas, listas y localizables, sus
embarcaciones, aeronaves y servicios, que han
sido designados como unidades de vigilancia,
de salvamento o de aseguramiento.
ARTICULO 223.- Los propietarios, armadores

o navieros de buques, embarcaciones y artefactos

navales nacionales que poseen medios y servicios

utilizables para las operaciones de busqueda y

salvamento, tienen que informar a las capitanias

de Puerto de jurisdiccion la disponibilidad de los

mismos para efectuar actividades de busqueda y

salvamento de personas y tienen la obligacion de

ponerlos a disposicion de los subcentros de Bus-
queda y Salvamento Maritimo a requerimiento de
estos.

ARTICULO 224.1.- Los capitanes o patrones
de buques, embarcaciones y artefactos navales
nacionales que naveguen en el mar territorial,
zona contigua, zona economica exclusiva o las
aguas interiores, durante las operaciones de bus-
queda y salvamento de personas, tienen que:

a) Mantenerse permanentemente a la escucha en
la forma reglamentada por los canales y fre-
cuencias establecidos con fines de socorro y se-
guridad maritima.

b) Dirigirse a toda velocidad al lugar del siniestro,
en cuanto conozcan que las personas necesitan
auxilio y siempre que exista la posibilidad real
de hacerlo. Cuando por circunstancias especifi-
cas estimen que es irrazonable o innecesario el
traslado, anotan en el Diario de Navegacion las
razones de tal proceder, informandolas al Cen-
tro o Subcentro Coordinador de Busqueda y
Salvamento Maritimo y a la Capitania de Puer-
to mas cercana.

c) Prestarle auxilio a toda persona que se encuen-
tre en peligro en el mar.

2.- Los armadores o navieros no responden del
incumplimiento por parte de los capitanes o pa-
trones de las acciones antes referidas.
ARTICULO 225.1.- En las zonas reservadas

para los baiiistas, los organismos, 6rganos y enti-

dades tienen que poseer servicios adecuados de

salvavidas, para garantizar la seguridad y la asis-

tencia oportuna de estas personas.

2.- Los centros de buceo tienen que tener previs-
tas las medidas de seguridad para la vigilancia e
inmediata atencion de los inmersionistas acciden-
tados y su evacuacion a los centros hospitalarios.

SECCION TERCERA
Del salvamento de buques, embarcaciones
) y artefactos navales

ARTICULO 226.- El Estado cubano se reserva el
derecho de adoptar medidas, de conformidad con
los principios reconocidos del Derecho Internacio-
nal, para proteger su ecosistema o intereses conexos
contra la contaminacion o la amenaza resultante de
un siniestro o suceso maritimo o de actos relaciona-
dos con estos, de los que se pueda prever, razona-
blemente, que tienen consecuencias perjudiciales,
incluido el derecho de dar instrucciones relacio-
nadas con la operacion de salvamento.

ARTICULO 227.- El Capitan o Patrén del bu-
que, embarcacion y artefacto naval siniestrado
esta facultado para celebrar contratos de opera-
ciones de salvamento en nombre de su propieta-
rio, asi como del propietario de los bienes que se
encuentran a bordo.

ARTICULO 228.- El salvador tiene las siguien-
tes obligaciones con el propietario del buque, em-
barcacion y artefacto naval siniestrado o con el de
otros bienes en peligro:

a) De realizar las operaciones de salvamento con
la debida diligencia.

b) De actuar, durante esa operacion, para evitar o
reducir al minimo los dafios al medio ambiente
marino.

¢) De subcontratar, cuando las circunstancias ra-
zonablemente lo exijan, otros recursos que asi
entienda.

ARTICULO 229.- El propietario del buque,
embarcacion y artefacto naval siniestrado, o el de
otros bienes en peligro, tiene las siguientes obli-
gaciones con el salvador:

a) Colaborar plenamente con ¢l mientras se reali-
cen las operaciones de salvamento.

b) Actuar, cuando preste su colaboracion, con la
debida diligencia para evitar o reducir al mini-
mo los dafios al medio ambiente marino.

c) Aceptar, una vez llevado a lugar seguro lo sal-
vado, la entrega de estos, cuando asi lo pida el
salvador y ello sea razonable.
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d) Tan pronto como sea posible el propietario del
buque, embarcacion y artefacto naval tiene que
notificar a los propietarios de los bienes que se
encuentran a bordo que el acuerdo ha sido he-
cho. Asimismo, comunica a los mismos de la
necesidad de suministrar prontamente las ga-
rantias de salvamento de todos los valores invo-
lucrados.

e) Sin el consentimiento del salvador, los propie-
tarios del buque, embarcacion y artefacto naval,
incluyendo sus sirvientes y agentes hacen su
mejor esfuerzo para asegurarse que ninguna
propiedad salvada sea liberada del medio naval
hasta que la seguridad de la propiedad a bordo
haya sido suministrada.

ARTICULO 230.- Las operaciones de salva-
mento efectuadas por el salvador que hayan pro-
ducido un resultado 1util, tienen derecho a ser re-
compensadas o premiadas, aun cuando el buque,
embarcacion y artefacto naval salvado y el que
emprenda las operaciones de salvamento, perte-
nezcan al mismo propietario.

ARTICULO 231.1.- La recompensa o0 premio
se fija por acuerdo entre las partes firmantes. De
no haber acuerdo se somete al tribunal competen-
te, teniendo en cuenta los siguientes criterios:

a) Valor del buque, embarcacion y artefacto naval,
mas todos los combustibles, lubricantes, grasas,
carga, flete y otros bienes involucrados salvados.

b) Pericia y esfuerzos desplegados por los salva-
dores con el fin de evitar o reducir al minimo
los dafios al medio ambiente marino, asi como
para salvar el buque, embarcacion y artefacto
naval u otros bienes.

¢) Medida del éxito logrado por el salvador.

d) Naturaleza y grado del peligro, teniendo en
cuenta las condiciones climatoldgicas y caracte-
risticas del cargamento.

e) Tiempo empleado, gastos realizados y pérdidas
sufridas por el salvador.

f) Riesgo de incurrir en responsabilidad y otros
que haya corrido el salvador o su equipo.

g) Prontitud con que se hayan prestado los servicios.

h) Disponibilidad y utilizacion de buques, embar-
caciones y artefactos navales u otros equipos
destinados a las operaciones de salvamento y
los gastos materiales incurridos.

i) Grado de preparacion y eficacia del equipo del
salvador, asi como el valor del mismo.

2.- El pago de la recompensa que se determina,
se efectua por todos los intereses vinculados al
buque, embarcacién y artefacto naval y a los de-
mas bienes que se salvan en proporcion a sus res-
pectivos valores.

3.- La recompensa o premio, excluidos los in-
tereses y las costas judiciales exigibles, no puede
exceder todos los valores involucrados y asegura-
dos del buque, embarcacion y artefacto naval y
demas bienes salvados.

ARTICULO 232.1.- Cuando el salvador efectia
operaciones de salvamento en relacion con un
buque, embarcacion y artefacto naval que direc-
tamente o por la naturaleza de su carga constituye
una amenaza de dafios al medio ambiente y el
salvador no recibe una recompensa, en virtud de
lo dispuesto en el contrato, tiene derecho a recibir
del propietario de ese medio naval una compensa-
cion especial que sea equivalente a sus gastos, tal
como estos se definen en las cldusulas de com-
pensacion especial de las entidades aseguradoras
sobre proteccion e indemnizacion.

2.- Cuando, en las circunstancias indicadas en el
parrafo anterior, el salvador logra mediante sus ope-
raciones de salvamento evitar o reducir al minimo
los dafios al medio ambiente, la compensacion
especial pagadera por el propietario al salvador en
virtud del parrafo anterior, puede incrementarse
hasta un maximo del treinta por ciento (30 %) de
los gastos efectuados por el salvador. No obstante,
el tribunal, si lo considera equitativo y justo, puede
incrementar esa compensacion especial, siempre
que no sea superior al ciento por ciento (100 %) de
esos gastos y sin perjuicio del derecho de repetir
que pueda amparar al propietario.

ARTICULO 233.- El salvador de vidas huma-
nas que participa en el salvamento maritimo de un
medio naval o evita o reduce al minimo los dafios
al medio ambiente marino, tiene derecho a una
parte equitativa del pago que le corresponderia a
ese salvador maritimo.

ARTICULO 234.- Dan lugar a pago los servi-
cios de salvamento que se presten por necesidad
publica o social, no obstante la negativa expresa
del propietario, Capitan o Patrén del buque, em-
barcacion y artefacto naval.

ARTICULO 235.- Sin el consentimiento del
salvador, el buque, embarcacion, artefacto naval y
otros bienes salvados, no pueden retirarse del lu-
gar de arribada hasta que se haya constituido la
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fianza correspondiente, salvo decision expresa en
contrario del Ministerio del Transporte por interés
publico.

ARTICULO 236.- Se prohibe la incautacion,
embargo preventivo o retencion en virtud de sal-
vamento maritimo de las cargas donadas para fi-
nes humanitarios por un Estado, siempre que este
se comprometa a pagar por el salvamento de di-
chas cargas.

ARTICULO 237.- Toda accion relativa a los
pagos que se originen en virtud de salvamento
maritimo, prescriben si no se ha iniciado un pro-
cedimiento judicial en el plazo de dos (2) afios,
contados a partir de la fecha de culminacién de
ese salvamento.

CAPITULO VI
DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL

ARTICULO 238.1.- Los armadores o navieros
de los buques, embarcaciones y artefactos navales
que estan cubiertos por una poéliza de seguro, tie-
nen que proteger estos medios como si no estuvie-
sen asegurados.

2.- Los buques, embarcaciones y artefactos na-
vales nacionales que no estan dedicados al trafico
internacional, tienen que asegurar la responsabili-
dad civil en atencién a la actividad que realizan y
previa evaluacion del Ministerio del Transporte.
CAPITULO VII

_ DE LAS INVESTIGACIONES

ARTICULO 239.- El acta de protesta como de-
claracion que hace el Capitan o Patron de un bu-
que, embarcacion y artefacto naval de todo suceso
o siniestro maritimo o de cualquier otro acaeci-
miento extraordinario relacionado con el medio
naval, se presenta ante la Capitania de Puerto,
dentro de las veinticuatro (24) horas siguientes a
su arribo a puerto, o en su caso, al momento en
que se hubiere producido el hecho. Esta declara-
cion constituye el hecho primario a tener en cuen-
ta en las investigaciones que se realicen.

ARTICULO 240.- Cuando el arribo del medio
naval es en un puerto extranjero, el acta se presenta
y legaliza ante el Consul de la Republica de Cuba o
en su defecto ante la Capitania de Puerto de la lo-
calidad y en tltima instancia ante Notario Publico.

SECCION SEGUNDA
De la investigacion de los siniestros
y sucesos maritimos y otras

ARTICULO 241.1.- El Armador o Naviero ra-

dicado en el territorio nacional que opere un bu-

que, embarcacion y artefacto naval involucrado en

un siniestro o suceso maritimo, tiene que remitir a

los ministerios del Transporte y del Interior un

informe preliminar de los hechos, dentro de las
veinticuatro (24) horas de haber ocurrido o al
arribo del buque a puerto, y si es a puerto extran-
jero, lo comunica al Consul de la Republica de

Cuba del lugar de arribada.

2.- Un informe similar, tiene que comunicar el
propietario, Armador o Naviero de una instalacion
maritima portuaria o del Sistema de Sefalizacion
Maritima, al ser afectada por un buque, embarca-
cion y artefacto naval.

ARTICULO 242.1.- El Capitan o Patrén y los
miembros de la tripulacion de un buque, embarca-
cion y artefacto naval extranjero que se encuentren
en el espacio acuatico de la Republica de Cuba,
pueden estar sujetos a investigaciones, de oficio o a
instancia de parte, en los casos siguientes:

a) Se hayan producido pérdidas de vidas humanas
o pérdida total del buque, embarcacion y arte-
facto naval.

b) Se haya producido la contaminacion del medio
ambiente marino.

c¢) Se encuentren involucrados buques, embarca-
ciones y artefactos navales nacionales.

d) Se hayan producido violaciones de las regula-
ciones maritimas nacionales o internacionales
relativas a la seguridad de la vida humana y los
bienes en el mar y de la proteccion del medio
ambiente marino, asi como de los bienes e in-
tereses del pais.

2.- El Capitan o Patron puede solicitar la pre-
sencia a bordo del Cénsul del pais de abandera-
miento durante las diligencias que se practiquen
en el transcurso de la investigacion.

ARTICULO 243.1.- Toda comision investiga-
dora que se constituye para investigar un siniestro
0 suceso maritimo estd compuesta por un presi-
dente, un secretario y uno o mas miembros, siem-
pre que el total de integrantes sea impar. En todos
los casos se integran a dicha comision los especia-
listas que se decidan por el Ministerio del Interior,
atendiendo a las caracteristicas y complejidad de
la investigacion.

2.- El presidente tiene que ser Capitan de la
Marina Mercante cubana y la mayoria de los inte-
grantes oficiales de esta. Sin embargo, pueden ser
incluidos como miembros o en calidad de consul-
tantes, profesionales o técnicos de la rama mari-
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tima o de otras especialidades, en dependencia de
las necesidades de la investigacion.

ARTICULO 244.- Los buques, embarcaciones y
artefactos navales son detenidos por el Ministerio
del Transporte, hasta que sean entregados los do-
cumentos solicitados por la comision investigadora
y se hayan tomado declaraciones a la dotacion.

ARTICULO 245.1.- Inmediatamente después
que haya ocurrido un siniestro o suceso maritimo
o al arribar a puerto cubano, el buque, embarca-
cion y artefacto naval nacional siniestrado o al
arribar del extranjero su dotacion, se procede por
la empresa naviera a enviar al Ministerio del
Transporte los refrendos de titulos y a la entidad
correspondiente del Ministerio del Interior los do-
cumentos de identidad del marino pertenecientes al
Capitan o Patrén y de los oficiales de a bordo, asi
como los del personal subalterno que posterior-
mente le sean solicitados, los que permanecen en
poder de dichas autoridades hasta que la comi-
sion investigadora determine las responsabilida-
des en los hechos investigados y se impongan las
sanciones que correspondan.

2.- Si la dotacion es extranjera, el Ministerio
del Transporte solicita por los canales correspon-
dientes que no se permita su salida del pais, mien-
tras se requiera su presencia a los fines de la in-
vestigacion.

ARTICULO 246.1.- A todas las personas invo-
lucradas directa o indirectamente en un siniestro o
suceso maritimo objeto de investigacion, se le
toman declaraciones por la comision investigado-
ra en los modelos establecidos al efecto y en casos
excepcionales se les permite que envien declara-
ciones juradas.

2.- En caso de necesidad imperiosa y a solicitud
del Ministerio del Transporte, el Instituto de Me-
teorologia tiene que entregar el prondstico o parte
meteoroldgico que sea imprescindible para puntua-
lizar las condiciones de la situacion imperante in-
mediatamente antes y durante la ocurrencia de un
siniestro o suceso maritimo objeto de investiga-
cion y en especial, en aquellos casos en que estén
involucrados, buques, embarcaciones y artefactos
navales extranjeros.

ARTICULO 247.1.- El plazo de realizacién de
una investigacion no puede exceder de treinta (30)
dias naturales, contados a partir de la fecha de
ocurrencia del siniestro o suceso maritimo, si el
buque, embarcacion y artefacto naval siniestrado

esta en puerto cubano, o de la fecha de arribada al

primer puerto cubano, si se encontraba navegan-

do, o de la fecha de arribada de la dotacién al pais.

2.- En casos excepcionales se puede solicitar
una prorroga a la misma autoridad que dispuso la
creacion de la comision investigadora.

ARTICULO 248.1.- El Ministerio del Trans-
porte dispone la ejecucion de cualquier otra dili-
gencia que se estime pertinente y emite el dicta-
men final.

2.- En el dictamen final de la investigaciéon se
exponen los hechos ocurridos, las consecuencias
de estos, las conclusiones, las responsabilidades y
las recomendaciones, independientemente de la
responsabilidad civil o penal que se derive de esos
hechos.

TITULO XIII
DE LOS CONTRATOS DE TRANSPORTE
EN EL COMERCIO MARITIMO
CAPITULO I
DEL CONTRATO DE TRANSPORTE
MARITIMO DE MERCANCIAS

ARTICULO 249.1.- En el contrato de transporte
maritimo de mercancias son obligaciones del
transportista, antes y al comienzo del viaje:

a) Garantizar las condiciones de navegabilidad del
buque, embarcacion y artefacto naval.

b) Armar, equipar y aprovisionar el buque, embar-
cacion y artefacto naval convenientemente, asi
como dotarlo con tripulacion.

c) Preparar y poner en buen estado las bodegas,
camaras frias, frigorificos y demads lugares del
buque, embarcacion o artefacto naval en que se
carguen las mercancias para su recepcion,
transporte y conservacion.

2.- El transportista debe conservar las mercan-
cias a transportar, durante la carga, estiba, trans-
porte, custodia y descarga, entregandola al recep-
tor en la fecha y condiciones acordadas.

3.- Asimismo, el transportista debe transportar
las mercancias al puerto de descarga conforme a
lo convenido y siguiendo la ruta acostumbrada o
mas directa para llegar al destino.

ARTICULO 250.1.- El transportista es respon-
sable de las mercancias desde que son embarcadas
hasta su descarga. Si las mercancias son transpor-
tadas en contenedores responde por ellas a partir
del momento en que las haya recibido y hasta la
entrega.
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2.- Mientras el transportista esté a cargo de las
mercancias responde por su pérdida o dafio, salvo
lo dispuesto en los articulos 253 y 254.

ARTICULO 251.1.- Para cargar las mercancias
en cubierta debe existir un acuerdo entre el trans-
portista y el cargador, o realizarse de conformidad
a los usos del comercio o las normas o reglamen-
tos aplicables.

2.- Cuando las mercancias han sido embarcadas
en cubierta de acuerdo con las disposiciones del
apartado anterior el transportista no es responsa-
ble por su pérdida o dafio causado por los riesgos
especiales inherentes al transporte, sin perjuicio
de las obligaciones del transportista respecto a la
conservacion y cuidado de las mercancias conte-
nidas en este Capitulo.

3.- Si el transportista embarca las mercancias
en cubierta violando lo dispuesto en el apartado
primero y las mercancias sufren pérdidas o dafios
como consecuencia de ello, debe responder por
tales afectaciones.

ARTICULO 252.- El transportista responde por
las pérdidas o dafios a las mercancias causados
por el retraso en la entrega, siempre que se deba a
su culpa o negligencia, salvo aquellos que sean el
resultado de las causas por las que el transportista
no sea responsable de conformidad con las estipu-
laciones de este Capitulo.

ARTICULO 253.1.- No es responsable el trans-
portista de las pérdidas o dafios que provengan o
resulten de la inhabilitacién del buque, embarca-
cion y artefacto naval para navegar, a menos que
sea imputable la falta de diligencia razonable por
parte del transportista para poner el medio naval en
estado de navegar o para asegurar al mismo el ar-
mamento, equipo 0 aprovisionamiento convenien-
tes, o para preparar o poner en buen estado las bo-
degas, camaras frias y frigorificas y todos los de-
mas lugares del medio naval donde las mercancias
se cargan, de manera que sean apropiados para la
recepcion, transporte y preservacion de las mer-
cancias. Siempre que resulte una pérdida o dafio de
la inhabilitacion del buque, embarcacion y artefac-
to naval para navegar, la carga de la prueba en lo
que concierne a haber empleado la razonable dili-
gencia, recae sobre el transportista o cualquier otra
persona que demande la exoneracion prevista en el
presente Articulo.

2.- Tampoco responde el transportista por las
pérdidas o dafios que resulten o provengan de:

a) Actos, negligencia o falta del Capitan o Patron,
marinero, piloto o de los empleados del trans-
portista en la navegacion o en la administracion
del buque, embarcacion y artefacto naval.

b) Incendio, a menos que haya sido ocasionado
por hecho o falta del transportista.

c) Peligros, dafios o accidentes de mar o de otras
aguas navegables.

d) Guerra o conflicto armado.

e) Actos de los gobiernos o autoridades compe-
tentes en el ejercicio de su soberania.

f) Restriccion o cuarentena.

g) Acto u omision del cargador o propietario de
la mercancia o de su agente o representante.

h) Huelgas, paros o trabas impuestas total o par-
cialmente al trabajo por cualquier causa que
sea.

1) Motines o perturbaciones civiles.

j) Salvamento o tentativa de salvamento de vidas
o bienes en la mar.

k) Disminucién en volumen o peso, o de cual-
quier otra pérdida o dafio resultantes de vicio
oculto, naturaleza especial o vicio propio de la
mercancia.

1) Insuficiencia de embalaje.

m) Insuficiencia o imperfeccion de las marcas.

n) Vicios ocultos que escapan a una diligencia
razonable.

i) Cualquier otra causa que no proceda del hecho
o falta del transportista o de hecho o falta de
los agentes o empleados del transportista.

3.- La carga de la prueba para hacer efectivo el
beneficio de exoneracidon establecido en este ar-
ticulo le corresponde al transportista.

ARTICULO 254.- El transportista no responde
por las pérdidas o dafios causados a las mercancias
0 que afectan a estas, si en el Conocimiento de
Embarque el cargador ha hecho a sabiendas una
declaracion falsa de su naturaleza o de su valor.

ARTICULO 255.- Cuando la ejecucion del
transporte o parte de este ha sido confiada a un
transportista efectivo, el transportista contintia
siendo responsable por la totalidad del transporte
de acuerdo con las disposiciones del presente Ca-
pitulo.

ARTICULO 256.- En el contrato de transporte
maritimo de mercancias son obligaciones del car-
gador:

a) Tener las mercancias adecuadamente embaladas.
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b) Declarar con exactitud la descripcion, marcas,
namero de bultos o piezas, peso o cantidad de
mercancias al momento de la carga.

¢) Ejecutar los procedimientos necesarios en el
puerto, aduanas, cuarentena, inspeccion u otras
autoridades competentes respecto a la carga de
las mercancias y suministrar al transportista to-
da la documentacion relevante concerniente a
los procedimientos con los que el cargador ten-
ga que cumplir.

d) Pagar el flete acordado al transportista.
ARTICULO 257.1.- Siempre que se embarquen

mercancias peligrosas, el cargador debe embalar-

las, marcarlas y rotularlas de conformidad con las

normas vigentes para este tipo de cargamento y

notifica al transportista de dicho embarque dejan-

do constancia de ello.

2.- De incumplir con lo estipulado en el aparta-
do anterior el cargador responde por los dafios y
perjuicios que sufran el transportista, las personas
a bordo, el resto de la carga y el buque, embarca-
cion y artefacto naval, pudiendo el cargador des-
cargar tales mercancias, destruirlas o hacerlas
inofensivas, cuando y donde las circunstancias lo
requieran.

3.- Igualmente, cuando las mercancias peligro-
sas, declaradas o no, se conviertan en un peligro
inminente para las personas a bordo y para el resto
de la carga y el buque, embarcacion y artefacto
naval, el transportista puede disponer su descarga,
destruirlas o hacerlas inofensivas cuando y donde
las circunstancias lo requieran, sin que el cargador
tenga derecho a indemnizacion alguna.

4.- En los supuestos a que se refieren los apar-
tados 2 y 3 de este articulo, el cargador asume los
gastos que se generen y no tiene derecho a indem-
nizacién alguna.

ARTICULO 258.- El cargador y el transportista
pueden acordar que el flete sea pagado por el con-
signatario, siempre que conste en los documentos
de la transportacion.

ARTICULO 259.- El cargador es responsable
ante el transportista por cualquier pérdida o dafio
resultante de un mal embalaje o inexactitudes en
la informacidn referente a la mercancia, asi como
por la entrega inadecuada, inexacta o retrasada de
los documentos relativos a los procedimientos que
le competen.

ARTICULO 260.- El cargador no es responsa-
ble por la pérdida sufrida por el transportista o por

el transportista efectivo o por el dafio sufrido por

el buque, embarcacion y artefacto naval, a menos

que tal pérdida o dafio fuera causado por culpa o

negligencia del cargador, su empleado o agente.

ARTICULO 261.- Ninguna de las disposicio-
nes del presente Capitulo prohibe al transportista
o al cargador insertar en un contrato estipulacio-
nes, condiciones, reservas o exenciones relativas a
las obligaciones y responsabilidades del transpor-
tista o del medio naval por la pérdida a los dafios
que sobrevengan a las mercancias o concernientes
a su custodia, cuidado y conservacion antes de la
carga y después de la descarga del medio naval en
que las mercancias se transportan por mar.

ARTICULO 262.- Cuando se produzcan pérdi-
das o dafios, ciertos o presuntos, el transportista y
el destinatario de las mercancias deben permitir
reciprocamente, segun sea el caso, las facilidades
necesarias para la inspeccion de las mercancias y
la comprobacién del nimero de bultos.

SECCION UNICA
Del Conocimiento de Embarque

ARTICULO 263.- El Conocimiento de Embar-
que que se formaliza conforme a lo establecido en
esta Seccidn, hace fe entre todos los interesados
en la carga y entre estos y los aseguradores, que-
dando a salvo para estos ultimos la prueba en con-
trario.

ARTICULO 264.- Las personas obligadas a
extender el Conocimiento de Embarque deben
consignar en este los particulares siguientes:

a) La denominacioén de Conocimiento de Embarque.

b) El nombre, el nimero del documento oficial de
identidad y domicilio del cargador.

¢) El nombre y domicilio del beneficiario o con-
signatario a quien o a la orden de quien vayan
dirigidas las mercancias, pudiendo ser el propio
cargador.

d) La indicacion de la modalidad del transporte.

e) La naturaleza general de las mercancias, las
marcas y referencias necesarias para su identi-
ficacidn, el estado aparente de las mercaderias,
el nimero de bultos o de piezas y el peso de las
mercancias o su cantidad expresada de otro
modo, datos que se hacen constar tal como los
haya proporcionado el cargador, quien debe
ademas sefialar, si procede, su caracter pereci-
ble o peligroso.

f) El estado aparente de las mercancias.
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g) El monto del flete de transporte y de los de-
mas servicios prestados por el transportista, en
la medida que deba ser pagado por el consig-
natario.

h) La fecha y lugar de emision, puerto de carga y
descarga y la fecha en que el transportista se
ha hecho cargo de las mercancias en ese puer-
to, asi como el lugar y plazo de entrega de la
mercancia objeto del transporte, si en este ul-
timo caso en ello hubieran convenido expre-
samente las partes.

i) La declaracion del valor patrimonial que hu-
biere declarado el Cargador, si en ello han
convenido las partes.

j) El nimero de orden correspondiente y la can-
tidad de originales emitidos, si hubiere mas de
uno.

k) El nombre, firma, el nimero del documento
oficial de identidad y domicilio del transpor-
tista que emite el titulo, o de la persona que
actlia en su nombre.

1) La declaracion, si procede, de que las mercan-
cias se transportan o pueden transportarse so-
bre cubierta.

m) Cualquier otra indicacion validamente esta-
blecida que es necesaria o conveniente para el
cargador y el transportista.

ARTICULO 265.1.- Cuando el transportista
considere que el estado aparente de las mercancias
no es el descrito por el cargador, tenga sospechas
sobre la inexactitud de las declaraciones realiza-
das por aquel sobre la descripcion de las mercan-
cias, sus marcas, numero de bultos, peso o canti-
dad, o si no ha podido constatar su veracidad por
falta o insuficiencia de los medios necesarios para
el control de tales particulares, el transportista
debe dejar constancia de estos hechos en el Cono-
cimiento de Embarque.

2.- Si la informacion suministrada por el carga-
dor relativa al estado aparente, la naturaleza, mar-
cas, numero, cantidad y peso de las mercancias
recibidas es inexacta, el transportista puede exigir
la indemnizacidon del perjuicio que sufra como
consecuencia de las reclamaciones de los terceros
tenedores del Conocimiento de Embarque.

ARTICULO 266.- El Conocimiento de Embar-
que que se emite al portador es transmisible por la
entrega material del documento. En los casos de
emision a la orden o nominativa la transmision
debe verificarse en virtud del endoso y mediante

cesion, respectivamente. La persona a quien se
transfiere el Conocimiento, adquiere sobre las
mercancias consignadas en este, todos los dere-
chos y acciones del cedente o del endosante.

ARTICULO 267.- El transportista esta obliga-
do a entregar las mercancias al legitimo tenedor
del Conocimiento de Embarque.

ARTICULO 268.- El portador legitimo de un
Conocimiento de Embarque que no se lo presente
al Capitan o Patron antes de la descarga, obligan-
dolo por tal omision a que realice el desembarco y
ponga la carga en depdsito, responde de los gastos
de almacenaje y demas que por ello se originen.

ARTICULO 269.- El Capitan o Patrén no pue-
de variar por si el destino de la carga. Cuando la
variacion es a instancia del cargador, debe recoger
antes los conocimientos que haya expedido y fir-
mado, de no hacerlo responde por la carga ante el
portador legitimo de dichos documentos.

ARTICULO 270.1.- Si antes de hacerse a la
mar el Capitdn o Patrén fallece o por cualquier
accidente deja de serlo, los cargadores tienen de-
recho a pedir al nuevo Capitan o Patrdn la ratifi-
cacion de los primeros conocimientos y este debe
darla siempre que le presenten o devuelvan los
ejemplares que se expidieron con anterioridad y
esté conforme con estos, a resultas del reconoci-
miento de la carga.

2.- Los gastos que se originen por el reconoci-
miento de la carga son por cuenta del Armador o
Naviero, sin perjuicio de su derecho a repetir con-
tra el primer Capitan o Patrdn, si la causa por la
que dejo de serlo es de su entera responsabilidad.
No haciéndose tal reconocimiento, se entiende
que el nuevo Capitan o Patron acepta la carga
como resulta de los conocimientos expedidos.

ARTICULO 271.- Si varias personas presentan
conocimientos al portador o a la orden, endosados
a su favor, en reclamacion de la misma carga, el
Capitan o Patrén debe preferir para su entrega, a la
que presente el ejemplar que €l haya expedido pri-
meramente, salvo el caso de que el posterior lo sea
por extravio del primero y ambos aparezcan en
manos diferentes. En este caso o si se presentan
segundos o ulteriores ejemplares que se han expe-
dido sin concurrir esa causa de justificacion, el
Capitan o Patron debe acudir al tribunal competen-
te para que verifique el deposito de las mercancias
y disponga su entrega conforme a derecho.
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ARTICULO 272.1.- La entrega del Conoci-
miento produce la cancelacion de todos los reci-
bos provisionales de fecha anterior dados por el
Capitan o Patrén o sus subalternos, en resguardo
de las entregas parciales que le hayan hecho de la
carga.

2.- Entregada la carga, se devuelven al Capitan o
Patron los conocimientos que firmo, o al menos el
ejemplar bajo el cual se hace la entrega, conjunta-
mente con el recibo de las mercancias consignadas
en dichos documentos. La morosidad del consigna-
tario en esa entrega, lo hace responsable de los
perjuicios que su dilacion le ocasione al Capitan o
Patron.

3.- Si la entrega se realiza a una persona que no
sea el legitimo tenedor del Conocimiento de Embar-
que, el transportista es responsable respecto al tene-
dor legitimo por el valor del cargamento en el puerto
de destino, pudiendo repetir contra la persona a
quien se le hubiere entregado las mercancias.

ARTICULO 273.- No surte efecto frente a ter-
ceros el pacto o declaracion unilateral del carga-
dor, en virtud del cual se comprometa a indemni-
zar al transportista por los perjuicios que pueda
sufrir a consecuencia de la no insercion en el Co-
nocimiento de Embarque de las afectaciones de la
mercancia informadas por el cargador, o aquellas
que detecte durante el recibo de las mercancias.

ARTICULO 274.- Si antes de la entrega de la
carga se le exige al Capitan o Patréon un nuevo
Conocimiento de Embarque, alegdndose que la no
presentacion de los anteriores obedece a un extra-
vio o alguna otra causa justificada, este viene
obligado a darlo siempre que se le garantice, a su
entera satisfaccion, el valor de la carga, sin variar
su consignacion. De no entregarse el nuevo Cono-
cimiento de Embarque y por esta razon la carga se
entrega indebidamente, el Capitan o Patrén res-
ponden por ella.

ARTICULO 275.- Ademas de lo dispuesto en es-
ta Seccion, se le aplican a la misma en lo pertinente
las reglas internacionales que regulan la materia, de
las cuales es parte la Republica de Cuba.

CAPITULO 1T
DEL CONTRATO DE FLETAMENTO
SECCION PRIMERA
Disposiciones generales

ARTICULO 276.- El contrato de fletamento
tiene que emitirse mediante pdliza suscrita por
ambas partes de conformidad con las proformas

usuales en el comercio maritimo, la que tiene que

contener, ademas de las estipulaciones relativas al

tipo de fletamento y aquellas que las partes acuer-
den, las siguientes de caracter general:

a) Elementos de individualizacion del buque, em-
barcacion o artefacto naval.

b) Nombre y domicilio de las partes contratantes.

c) Caracteristicas del buque, embarcacion y arte-
facto naval con especial referencia a su clasifi-
cacion, velocidad, consumo y capacidad.

d) Flete a pagar, asi como la forma, el tiempo y el
lugar de pago.

e) Duracion del contrato.

f) Descripcion de la carga segin la modalidad de
contrato convenida.

g) Puerto de carga y descarga y los dias conveni-
dos para estas operaciones cuando proceda.

h) Estadias y sobrestadias que se cuentan, y lo que
por sobrestadia se tiene que pagar.

2.- Cuando un contrato de fletamento no haya
sido firmado por ambas partes, pero de la corres-
pondencia intercambiada entre estas pueden cole-
girse sus términos y condiciones y los contratantes
ya han comenzado a ejecutarlo, se entiende que
quedd pactado en esos términos y condiciones.

ARTICULO 277.1.- A falta de estipulacion
expresa de las partes relativas al calculo del flete
se realiza atendiendo a las siguientes reglas:

a) Para el fletamento por viaje se tiene en cuenta
el peso o volumen de las mercancias de con-
formidad con los datos que al respecto se con-
signen en el Conocimiento de Embarque salvo
fraude o error.

b) En el fletamento por tiempo y a casco desnudo,
el flete se devenga por dia durante el tiempo de
vigencia del contrato, siempre que el buque,
embarcacion y artefacto naval se encuentre a
disposicidn del fletador en condiciones dptimas
para su utilizacion.

ARTICULO 278.1.- Cuando las partes se refie-
ren a polizas tipo internacionalmente reconocidas
y aceptadas, se entiende que el contrato pactado
corresponde a las clausulas de dichas polizas, tal y
como se conocen en el comercio internacional.
Salvo que parte de esas clausulas se modifiquen
mediante convenio por correspondencia de cual-
quier medio de transmision de textos, cruzada
entre las partes, se entiende que tales pdlizas se
han modificado en los términos de esa correspon-
dencia.
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2.- Para la aplicacion de las cldusulas si solo
hay referencia a estas por sus nombres sin el texto
completo, se aplican conforme a los usos y cos-
tumbres internacionales.

ARTICULO 279.1.- Los puertos designados en
el contrato de fletamento deben ser seguros. La
designaciéon que las partes realicen presupone,
salvo prueba en contrario, que estas conocen las
caracteristicas de dicho puerto al contratar.

2.- En los casos en que el puerto designado
perdiera la condicion de puerto seguro debe ser
comunicado por el fletante de inmediato al fleta-
dor quien dispondra de un nuevo destino para las
mercancias. A falta de esta indicacion puede el
fletante conducir el buque, embarcacion y artefac-
to naval a un puerto seguro proximo al destino
inicialmente previsto.

ARTICULO 280.1.- El fletante pone el buque,
embarcacion y artefacto naval a disposicion del
fletador o cargador en el puerto y fecha convenido
y debe garantizar que el mismo se encuentre en
buen estado de navegabilidad y con su documen-
tacion en orden para la recepcion a bordo de las
mercancias y su transportacion segura segun la
naturaleza de la carga. La garantia del buen estado
de navegabilidad del buque, embarcacion y arte-
facto naval se extiende a todo el tiempo de vigen-
cia del contrato.

2.- Ademas de lo dispuesto en el parrafo ante-
rior en cuanto al estado de navegabilidad del bu-
que, embarcacion y artefacto naval debe poseer
las condiciones fijadas en el contrato en cuanto a
clasificacion, velocidad, consumo, capacidad y
demas caracteristicas. La falta de las condiciones
previstas es causa suficiente para que el fletador
exija indemnizacion por los perjuicios que esto le
ocasione.

3.- Si el incumplimiento de las condiciones
pactadas respecto al buque, embarcacion y arte-
facto naval hacen que este sea incompatible con el
fin del contrato, puede el fletador resolver el con-
trato. La resolucion del contrato también procede
si el buque, embarcacion y artefacto naval no se
encontrase a disposicion del fletador en la fecha
convenida, pudiendo en tales casos reclamar in-
demnizacion de los perjuicios sufridos si el in-
cumplimiento se debe a culpa del fletante.

ARTICULO 281.1.- El fletante transporta las
mercancias desde el puerto de origen hasta el

puerto de destino sin demora innecesaria siguien-

do la ruta acordada. A falta de determinacion de la

ruta debe seguir la mas apropiada.

2.- Cuando el fletador se desvie de la ruta pac-
tada responde por los dafios y perjuicios que se
deriven de tal accidn, salvo que la desviacion ten-
ga lugar para salvar vidas humanas o por cual-
quier otra causa razonable y justificada que no
derive del estado de innavegabilidad inicial del
buque, embarcacion y artefacto naval.

ARTICULO 282.1.- Cuando el viaje se interrum-
pa antes de llegar a su destino en un puerto diferente
al previsto por averias del buque, embarcacion y
artefacto naval u otras causas que le imposibiliten
navegar, le compete al fletante la custodia de las
mercancias. En el supuesto de que la inhabilitacion
del medio naval fuera definitiva o el retraso pueda
afectar el cargamento, le corresponde al fletante
garantizar a su costa el transporte hasta el puerto de
destino acordado, de no cumplir con tal obligacion
las mercancias no devengan flete alguno.

2.- Las disposiciones del apartado anterior se
aplica sin perjuicio de lo que proceda en el caso
de averia gruesa y de la responsabilidad exigible
al fletante por el retraso o pérdida de las mercan-
cias si la causa de la innavegabilidad del buque,
embarcacion y artefacto naval le fuera imputable.

3.- Lo dispuesto en el Apartado 1 de este articulo
no se aplica en el fletamento por tiempo.

ARTICULO 283.1.- El contrato de fletamento
queda extinguido, ademas de las formas previstas
en la legislacion vigente:

a) Si antes de hacerse a la mar el buque, embarca-
cion y artefacto naval contratado, se pierde o
queda definitivamente inhabilitado para nave-
gar sin culpa de ninguna de las partes. En los
fletamentos por tiempo y a casco desnudo la
extincion se produce en cualquier momento en
que el buque, embarcacion y artefacto naval, se
pierda o inhabilite definitivamente.

b) Por pérdidas sin culpa del fletador o cargador
de las mercancias concretas y determinadas,
salvo que se trate de fletamento por tiempo o a
casco desnudo.

c) Si antes de hacerse el buque, embarcacion y
artefacto naval a la mar, el transporte contrata-
do se hiciera imposible por acaecimientos natu-
rales, por disposiciones de las autoridades o por
causas ajenas a la voluntad de las partes.
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d) Si se produce un conflicto armado en el que
estén comprometidos el pais del puerto de carga

o el de descarga antes de hacerse a la mar el

buque, embarcacion y artefacto naval.

2.- En los supuestos anteriores, el fletante o
transportista debe proceder, en su caso, a la descar-
ga y devolucion de las mercancias cargadas. El
coste de esta operacion es soportado por el fletador.

ARTICULO 284.1.- Las acciones surgidas del
contrato de fletamento prescriben en el plazo de
un afio.

2.- En los casos de acciones para indemniza-
cion de pérdidas, averias o retrasos sufridos por
las mercancias, la reclamacion del pago de los
fletes, los importes de la demora y otros gastos del
transporte, el término de prescripcion se computa
desde la entrega de estas al destinatario o desde el
dia en que hubieran debido entregarse.

SECCION SEGUNDA
Contrato de Fletamento por Viaje

ARTICULO 285.1.- El fletamento por viaje
puede ser total o parcial.

2.- Es total cuando el fletante se obliga a poner
a disposicion del fletador, todos los espacios del
buque, embarcacion y artefacto naval, suscepti-
bles de ser cargados para realizar el viaje o los
viajes acordados.

3.- Es parcial, si solo se pone a disposicion del
fletador uno o mas espacios determinados dentro
del buque, embarcacion y artefacto naval.

ARTICULO 286.- Cuando el fletamento es to-
tal puede el fletador ordenar la descarga en puerto
distinto del convenido si con ello el buque, em-
barcacion y artefacto naval no se expone a riesgos
superiores de los previstos al contratar, en tal caso
debe pagar el flete acordado, los demas gastos y
responsabilidades que se originen.

ARTICULO 287.- Son obligaciones del fletante:
a) Poner a disposicion del fletador el buque, em-

barcacion y artefacto naval en las condiciones

pactadas de conformidad con lo dispuesto en la

Seccién anterior.

b) Efectuar con diligencia el viaje.

c¢) Custodiar las mercancias transportadas durante
todas las fases del viaje.

d) Entregar el cargamento al destinatario en el
punto de destino final.

ARTICULO 288.- El fletante debe responder
por los dafios y perjuicios que se ocasionen cuan-

do injustificadamente se retrase el inicio del viaje.
Igualmente es responsable si incumple el deber de
custodia de la mercancia si de ello se derivan pér-
didas o dafios.

ARTICULO 289.- Son obligaciones del fletador:
a) Proveer la cantidad de mercancias de acuerdo
con las condiciones estipuladas en el contrato.
b) Colocar las mercancias a su costa y riesgo al

costado del buque, embarcacién y artefacto na-

val salvo que se acuerde otra forma de entrega.
c) Pagar el flete en la forma, tiempo y lugar con-
venido.

ARTICULO 290.- Las operaciones de carga y
estiba de las mercancias son realizadas por el fle-
tante. Si las partes acordasen que dichas operacio-
nes se verifiquen a cuenta y riesgo del fletador o
cargador, el fletante responde de los dafios y per-
juicios que se deriven de la estiba defectuosa si
ello compromete la seguridad del viaje.

ARTICULO 291.1.- Si el fletador no coloca las
mercancias en la fecha y lugar acordados el fle-
tante puede resolver el contrato y reclamar por los
perjuicios sufridos.

2.- El fletador que no entregue el cargamento
en la cantidad y forma convenida debe pagar el
flete correspondiente, siempre que el fletante no
complete la capacidad del buque con otras mer-
cancias.

3.- Cuando el fletador entregue una carga dife-
rente a la contratada es responsable de todos los
dafios y perjuicios que de ello se siguieren para el
fletante o demas cargadores. Si el embarque de la
nueva carga no representa perjuicio alguno esta
puede ser aceptada, pudiendo exigir el fletante el
flete que corresponda segiin la naturaleza de la
mercancia.

4.- Si el fletador lleva al buque, embarcacion y
artefacto naval mas carga que la contratada, puede
admitirsele el exceso del flete con arreglo al pre-
cio pactado en el contrato, siempre que ello no
afecte las condiciones de buena estiba de los de-
mas cargadores. Caso que pueda perjudicarse al
resto de los cargadores, el Capitan o Patrén tiene
que rechazar o desembarcar el exceso de mercan-
cias a costa del propietario.

5.- El embarque de mercancias peligrosas debe
ser declarado por el fletador, a quien le corres-
ponde marcarlas y etiquetarlas de conformidad
con las normas vigentes para cada clase de estas
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mercancias. De incumplir con tal obligacion res-
ponde ante el fletante y los demas cargadores de
todos los dafios y perjuicios que ocasione, sin poder
reclamar indemnizacion alguna si dichas mercancias
son destruidas, transformadas o desembarcadas. Si
las mercancias declaradas como peligrosas llegan a
constituir un peligro real para las personas o cosas
estas pueden ser igualmente destruidas, transforma-
das o desembarcadas.

ARTICULO 292.- Las mercancias transporta-
das son entregadas sin demora y segun lo pactado
al destinatario legitimado para recibirlas por el
fletante. Cuando el destinatario no concurra o se
niegue a recibir el cargamento, el fletante puede a
costa de aquel, almacenar las mercancias hasta su
entrega o recurrir a su depdsito judicial.

ARTICULO 293.1.- Si el fletador incumple su
obligacion de pagar el flete en la forma y tiempo
acordado, el fletante tiene derecho a retener las
mercancias transportadas en su poder mientras y
hasta tanto no perciba el flete, las demoras y de-
mas gastos ocasionados por su transporte. En caso
que no se verifique el pago en un tiempo pruden-
cial el fletante puede acudir a la via judicial in-
teresando el depdsito y venta forzosa de las mer-
cancias.

2.- Las mercancias perdidas durante el viaje no
devengan flete salvo que la pérdida se deba a su
naturaleza, vicio propio o defecto de embalaje,
siempre que las partes no acuerden lo contrario.
Cuando la pérdida es parcial solo queda sujeta a la
disposicion anterior lo perdido.

3.- En el caso de las mercancias averiadas debe
abonarse el flete pactado.

ARTICULO 294.1.- Las partes deben acordar
en el contrato el tiempo y la modalidad que se
aplica para computar el tiempo de plancha para la
carga y descarga de las mercancias. A falta de
determinacion sobre el plazo para dichas opera-
ciones, se entiende como tiempo de plancha el
usual de acuerdo con las condiciones del buque,
embarcacion, artefacto naval, el puerto y las mer-
cancias; en tales casos no se computan como
tiempo de plancha los dias que por causas fortui-
tas sea imposible trabajar.

2.- Cuando habiendo establecido el tiempo no
se convenga sobre otro aspecto respecto a la mo-
dalidad aplicable, se calcula por dias laborables,
excluyéndose los que sean festivos segln el ca-

lendario oficial o los usos del puerto de que se

trate.

3.- El computo del tiempo de plancha se inicia
una vez que se emita el aviso de alistamiento,
salvo que las partes adopten otro acuerdo.

ARTICULO 295.- Los plazos del tiempo de
plancha establecidos por las partes en el contrato
para la carga y descarga de las mercancias se
computan independientemente el uno del otro, no
obstante las partes pueden adoptar acuerdos dife-
rentes.

ARTICULO 296.- Una vez decursado el tiempo
de plancha sin que hubiesen concluido las opera-
ciones de carga o descarga, comienza a contar de
inmediato el periodo de demora, debiendo abonar
el fletador la cantidad acordada por este. A falta
de estipulacion expresa sobre el importe por de-
mora se calcula seglin los usos para mercancias de
igual naturaleza y se realiza por horas y dias con-
secutivos, salvo que sea imposible efectuar las
operaciones de carga o descarga por razones de
operatividad del buque, embarcacion y artefacto
naval.

ARTICULO 297.- En caso de arribada para re-
parar el casco del buque, embarcacion y artefacto
naval, su maquinaria o aparejos, los cargadores
pueden esperar a que el mismo se repare o descar-
garlo a su costa si lo estiman conveniente.

SECCION TERCERA
Contrato de Fletamento por Tiempo

ARTICULO 298.- Son obligaciones del fletante:
a) Poner el buque, embarcacion y artefacto naval a

disposicion del fletador en la fecha prevista,

equipado con la documentacion pertinente.

b) Mantener el buque, embarcacion y artefacto
naval en el mismo estado de navegabilidad,
salvo el desgaste originado por su uso normal
durante la vigencia del contrato.

c) Pagar los gastos relacionados con la gestion ndu-
tica del buque, embarcacion y artefacto naval,
como clasificacion, seguros, mantenimiento, re-
paraciones, repuestos, lubricantes, provisiones,
remuneraciones y manutencion de la tripulacion
y las comisiones de corretaje.

d) Cumplir con las instrucciones y ordenes del
fletador, en ejercicio de la gestion comercial de
la nave.

ARTICULO 299.- Son obligaciones del fletador:
a) Pagar el flete.
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b) Pagar los gastos inherentes a la gestion comercial
del buque, embarcacion y artefacto naval, como
impuestos, tasas y remuneraciones relacionados
con la navegacion y demas operaciones en cana-
les, zonas de pilotaje y puertos, operaciones de
remolque, gastos de las operaciones concernien-
tes a carga y descarga de la mercancia, el agen-
ciamiento y demads servicios.

c) Utilizar licitamente el buque, embarcacion y
artefacto naval de acuerdo con sus caracteristi-
cas técnicas, en las condiciones y parajes que
no la expongan a peligros y riesgos.

d) Restituir el buque, embarcacion y artefacto na-
val en el mismo estado en que lo recibe, salvo
el desgaste originado por su uso normal en la
fecha y el lugar convenidos y, a falta de conve-
nio, en el lugar donde le fue entregado.

e) Dar ordenes al Capitan o Patron, dentro de lo
estipulado en el contrato respecto de la utiliza-
cion del buque, embarcacion y artefacto naval,
especialmente, en lo referente a la carga, el
transporte y la entrega de la mercancia, al
transporte de personas y a la documentacion
pertinente.

ARTICULO 300.- El fletador podra resolver el
contrato si el buque, embarcacion y artefacto na-
val no es puesto a su disposicion en la fecha y
condiciones convenidas.

ARTICULO 301.- Le corresponde al fletador
responder por los dafios sufridos por el buque,
embarcacion y artefacto naval y por las reclama-
ciones de terceros que se deriven de la gestion
comercial.

ARTICULO 302.- El fletante no es responsable
por los actos del Capitan o Patron y de la tripula-
cion en cumplimiento de instrucciones impartidas
por el fletador, vinculadas a la gestion comercial
del buque, embarcacion y artefacto naval.

ARTICULO 303.1.- Cuando el fletador incum-
pla con su obligacion de pagar el flete en la fecha y
condiciones pactadas, el fletante puede dar por
resuelto el contrato y retirar el buque, embarcacion
y artefacto naval mediante una orden al Capitan o
Patron, previa notificacion escrita al fletador.

2.- En los casos que el impago se produzca es-
tando el buque, embarcacion y artefacto naval de
viaje, el fletante queda obligado a entregar la car-
ga a bordo en el puerto de destino, donde tiene
derecho a recibir los fletes de las mercancias pen-

dientes de pago en dicho lugar hasta la cuantia
adeudada por el fletador.

3.- De producirse el impago previo al inicio del
viaje, el fletante puede tramitar la descarga de las
mercancias por cuenta y riesgo del fletador.

4.- Igualmente puede el fletante en caso de im-
pago de fletes retener o depositar judicialmente
las mercancias si estas pertenecen al fletador.

ARTICULO 304.- De producirse la pérdida del
buque, embarcacion y artefacto naval, el fletante
tiene derecho a cobrar el flete acordado hasta el
dia que ocurra dicha pérdida.

ARTICULO 305.- No se devenga flete por el
tiempo que no sea posible la utilizacion comercial
del buque, embarcacion y artefacto naval, siempre
que la inactividad exceda las veinticuatro (24)
horas. Si la afectacion se produce por causas
imputables al fletador no procede la aplicacion de
la disposicion anterior.

ARTICULO 306.- El fletante no esta obligado
a comenzar un viaje que, previsiblemente, no ter-
mine para la fecha de la restitucion del buque,
embarcacion y artefacto naval.

ARTICULO 307.- Si durante la vigencia del con-
trato el buque, embarcacion y artefacto naval fletado
presta servicios de salvamento, la remuneracion que
se obtenga debe ser repartida entre el fletante y el
fletado en partes iguales, una vez que se deduzcan
los gastos, indemnizaciones y participaciones del
Capitan o Patrén y los tripulantes, asi como el im-
porte del flete por los dias que dure la operacion.

ARTICULO 308.1.- Cuando el fletador no re-
entrega el buque, embarcacion y artefacto naval al
fletante en la fecha convenida, dispone de quince
(15) dias continuos para hacerlo. Transcurrido el
término anterior sin cumplir con la devolucion el
fletador debe pagar al fletante el flete seglin valor
de mercado si este fuera mayor al convenido con-
tractualmente.

2.- No es exigible el pago del flete cuando la
causa del retraso en la reentrega se deba a caso
fortuito o fuerza mayor, debiendo en tal situacién
devolver el buque, embarcacion y artefacto naval
dentro de los treinta (30) dias continuos, contados
a partir de la fecha de vencimiento del contrato.

SECCION CUARTA
Contrato de Fletamento a Casco Desnudo
ARTICULO 309.- Son obligaciones del fletante:
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a) Entregar el buque, embarcacion y artefacto na-
val acordado al fletador, en la fecha y el lugar
convenidos, en estado de navegabilidad, apto
para el servicio al cual esta destinado y con la
documentacion reglamentaria.

b) Efectuar las reparaciones y reposiciones para
que el buque, embarcacidn y artefacto naval esté
en condiciones de navegabilidad.

ARTICULO 310.- No se devenga flete por el
tiempo en que el buque, embarcacion y artefacto
naval no se utilice si ello se debe al incumplimien-
to de las obligaciones del fletante siempre que la
inactividad exceda las veinticuatro (24) horas.

ARTICULO 311.- Son obligaciones del fletador:
a) Habilitar y avituallar el buque, embarcacion y

artefacto naval, dotarlo y sufragar todos los
gastos para su explotacion, que incluyen, salvo
pacto en contrario, los importes de prima de los
seguros de casco y maquinaria y la responsabi-
lidad civil durante la vigencia del contrato de
fletamento.

b) Realizar las reparaciones y reposiciones que le
correspondan.

c) Utilizar licitamente el buque, embarcacion y
artefacto naval de acuerdo con sus caracteristi-
cas técnicas y en las condiciones y parajes que
no lo expongan al peligro.

d) Responder, ante el fletante, por todos los re-
clamos de terceros y créditos privilegiados so-
bre el buque, embarcacion y artefacto naval,
siempre que estos se deriven de su explotacion
comercial.

e) Devolver al fletante el buque, embarcacion y
artefacto naval en la fecha y el lugar conveni-
dos, en el mismo estado en que lo recibid, salvo
el desgaste originado por su uso normal y con
la documentacion reglamentaria.

ARTICULO 312.- Una vez vencido el término
de vigencia del contrato sin que el fletador re-
entregue el buque, embarcacion y artefacto naval,
dispone de quince (15) dias continuos, a partir del
cual paga al fletante el doble del flete acordado si
el retraso en la devolucion no se debe a caso for-
tuito o fuerza mayor.

CAPITULO III
DEL CONTRATO DE TRANSPORTE
DE PASAJEROS

ARTICULO 313.- En todo lo relativo a la con-

servacion del orden y disciplina a bordo, los pasa-

jeros se someten a las disposiciones del Capitan o
Patron, sin distincion alguna.

ARTICULO 314.- La conveniencia o el interés
de los pasajeros no obligan ni facultan al Capitan
o Patron para recalar ni para entrar en puntos que
separen al buque, embarcacion y artefacto naval
de su derrota, ni para detenerse, en los que deba o
tuviese precision de tocar, mas tiempo que el exi-
gido por las atenciones de la navegacion.

ARTICULO 315.- El pasajero se considera car-
gador en cuanto a los efectos que lleve a bordo y
el Capitan o Patron no responde de lo que aquel
conserve bajo su inmediata y peculiar custodia, a
no ser que el dafio provenga de hecho del Capitan
o Patron o de la tripulacion.

ARTICULO 316.- En caso de muerte de un pa-
sajero durante el viaje, el Capitan o Patron actiian
de conformidad a lo previsto en el inciso m) del
articulo 106.

CAPITULO IV
DEL CONTRATO DE REMOLQUE

ARTICULO 317.1.- El Armador o Naviero del
remolcador debe garantizar las condiciones de
navegabilidad del mismo, tripularlo y equiparlo
con aparejos ¢ instrumentos necesarios para el
remolque.

2.- Le compete al Capitan o Patron del remol-
cador custodiar los elementos que le sean entrega-
dos para ser remolcados y responde por los dafios
que pueden sufrir durante las operaciones de re-
molque.

ARTICULO 318.- Si el objeto remolcado no
llegase a su destino por causas de fuerza mayor o
por razones no imputables a cualquiera de las par-
tes, el Armador o Naviero del remolcador puede
entregar a la otra parte o a su agente el objeto re-
molcado en un lugar cercano al destino, siempre
que se trate de un puerto seguro.

ARTICULO 319.- La parte que no detente la
direccion del tren de remolque debe seguir las
instrucciones de quien lo dirija.

ARTICULO 320.1.- El objeto remolcado debe
abonar al remolcador el precio acordado en el
plazo y condiciones previstas.

2.- Cuando el remolque tenga lugar en circuns-
tancias excepcionales y no se acuerden por las
partes el precio por el servicio, el Armador o Na-
viero del remolcador tiene derecho a percibir una
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remuneracion en correspondencia con los servicios
prestados, las ganancias no devengadas durante la
operacion de remolque, asi como por los dafios y
perjuicios que hubiera sufrido en su realizacion.
CAPITULO V
 DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 321.- Resultan de aplicacion en las
cuestiones no previstas en este Titulo, las disposi-
ciones en materia contractual que le resulten apli-
cables contenidas en la legislacion especifica,
siempre que no contradigan lo dispuesto en este
Reglamento.

DISPOSICION FINAL

UNICA: Este Decreto comienza a regir a partir
de su publicacion en la Gaceta Oficial de la Repu-
blica de Cuba.

DADO en el Palacio de la Revolucion, en La
Habana, a los 2 dias del mes de octubre de 2013.

Raul Castro Ruz
Presidente del Consejo
de Ministros
César Ignacio Arocha Macid
Ministro del Transporte



